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Oko-Mantel fiir Bananen

Die Empa hat gemeinsam mit Lidl Schweiz eine neuartige Cellu-
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den werden.

lose-Schutzschicht fiir Friichte- und Gemiise entwickelt. Das
innovative Coating wird aus Trester - das sind ausgepresste
Frucht- und Gemiiseschalen - hergestellt. Durch das innovative
Projekt kann die Verpackung reduziert und Food-Waste vermie-

Intelligente Ladetechnik schiitzt

18

Mitarbeiter und Systeme

Ein Maximum an Effizienz und Sicherheit - an Ladekonzepte
von Flurforderzeugen, fahrerlosen Transportsystemen und

mobilen Robotern werden hohe Anforderungen gestellt. Doch
gerade etablierte Batterieladetechnologien stossen oft an ihre
Grenzen. Kontaktlose Ladeldsungen sind hier das Mittel der Wahl.

«EMPACK» und «LOGISTICS &
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AUTOMATION» starten durch

Angesichts der Abschwdchung der Pandemie und der damit
verbundenen sukzessiven Riickkehr zur Normalitat ist es der

klare Wunsch der Aussteller und Partner, die Parallelmessen am
30. und 31. M&rz 2022 in Bern stattfinden zu lassen.

Editorial

Management

o N W

Wirtschaft
6 Firmenmeldungen

Verpackung / Verpackungstechnik

8 Kompakt. Schnell. Prazise.

10 Nachhaltige Verpackungslosung
flir den E-Commerce

11 Oko-Mantel fiir Bananen

12 Syntegon stellt PMX vor

13 Effizienz-Update fiir Traditions-
geback

Logistik / Intralogistik

14 IT-Losungen fiir stabile Liefer-
ketten

15 LIS AG startet in Bern in den
Messe-Friihling

Transport
16 Autonomes Ridepooling revoluti-
oniert die urbane Mobilitat

Lager / Betriebseinrichtungen

18 Intelligente Ladetechnik schiitzt
Mitarbeiter und Systeme

20 Mehr Ergonomie und Sicherheit

21 CSL Behring & Brisoft

Automation

22 DHL setzt sein erstes vollauto-
matisiertes Kleinteilelager mit
Roboterkommissionierung um

23 Mit «Check-Up» zum ersten Lo-
sungsentwurf

Messen / Events

24 ArbeitsSicherheit Schweiz: Fach-
beirat sorgt fiir hochste Qualitat

25 «EMPACK» und «LOGISTICS & AU-
TOMATION» starten durch

Inhalt

Produktneuheiten

26 Das Multifunktionsfahrzeug
Wave von Crown

26 Greiner Packaging macht T-IML
moglich

27 Verpackungsdesign fiir Nachhal-
tigkeit und Kosteneffizienz

27 Der Paketverschluss als Informa-
tionstrager

28 Kompakter Kraftprotz fiir enge
Regalgange

28 Neuer Motoman GP20 Roboter
mit schmalem Handgelenk

29 Bezugsquellen auf einen Blick
33 Veranstaltungen

33 Impressum

EML 3 2022



EMPACK

THE FUTURE OF PACKAGING

30.-31. 25. - 26.
&
BERNEXPO MESSE ZURICH

JETZT FUR DIE 2022 AUSGABE MIT EINTRITTSCODE
ANMELDEN UND GRATIS EINTRITT SICHERN AUF:
WWW.EMPACK-SCHWEIZ.CH

by EASYFAIRS



.

Weil Maschinensicherheit kein Zufall sein darf:
Beratung - Engineering - Schulung!

Editorial

Liebe Leserin,
lieber Leser

Elias Kopf

Die Pandemie ist noch nicht ausgestanden, und schon sorgt der Ukraine-Krieg fiir
neue Unwdgbarkeiten. Dabei stehen mit Blick auf die Logistik die globalen Liefer-
ketten fiir Erddl, Erdgas, Diinger, Getreide und Sonnenblumendl im Fokus - bei die-
sen Giitern sind Russland und die Ukraine fiihrende Exporteure. Jetzt droht ein To-
talausfall, der die Supply Chains aus dem Takt bringen kénnte. Wie sich dieser Gefahr
entgegenwirken lasst, zeigt der Beitrag auf Seite 14. Wir prasentieren IT-Losungen
des Fraunhofer-Instituts, die potenzielle Lieferengpasse friihzeitig erkennen und die
Resilienz der europdischen Fertigungsindustrie erhdhen sollen.

Auch der Benzinpreis ist im Gefolge der russischen Invasion sprunghaft angestie-
gen. Dies diirfte den Abschied vom Verbrennungsmotor beschleunigen. Parallel dazu
konnten sich in den Grossstdadten neue Mobilitdtsangebote durchsetzen. Vielverspre-
chend ist insbesondere das Ridepooling mit Rufbussen. Diese futuristischen Sam-
meltaxis, bei denen ein Algorithmus aus den Destinationen der Fahrgdste stdndig
die optimale Route errechnet, haben das Potenzial, einen Grossteil des urbanen Pri-
vatverkehrs zu ersetzen. Bisher werden die Rufbusse von Menschen gesteuert. Doch
der Hamburger Anbieter MOIA prasentierte kiirzlich den Prototypen eines Robo-Ta-
xis, das ab 2025 Fahrgaste vollautonom durch die Hansestadt chauffieren soll. Mehr
lesen Sie in unserem Hintergrundbericht auf den Seiten 16 und 17.

Ich wiinsche Ihnen viel Vergniigen bei der Lektiire!
Elias Kopf

Pilz Industrieelektronik GmbH, 5506 Méagenwil, 062 889 79 30, www.pilz.ch

PILZ

THE SPIRIT OF SAFETY
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«Das Problem ist
die Abwertung von
Arbeit»

Algorithmen sind in der Arbeitswelt angekom-
men. Oft hdngen sie dabei mit Automatisie-
rung und Stellenabbau zusammen. Fiir sein
Buch «Technopolitik von unten» hat Dr. Si-
mon Schaupp hinter die Kulissen manueller
Arbeit geblickt und berichtet im Interview
von gegensdtzlichen Tendenzen.

Herr Schaupp, Sie waren fiir die Recher-
chen zu ihrem Buch unter anderem als
Velokurier unterwegs. Was war Ihr Ziel?
Es gibt in der Arbeitssoziologie sehr viele
Studien dariiber, welche digitalen Technolo-
gien Arbeitsprozesse verdndern und was sie
bewirken sollen. Dabeiist es auch eine Grund-
einsicht der Techniksoziologie, dass Techno-
logien selten bis nie so eingesetzt werden,
wie urspriinglich gedacht. Ich wollte am Ar-
beitsalltag derjenigen teilnehmen, die diese
Technologien unmittelbar verwenden, und so
die tatsdchliche Anwendung selbst erleben.
Interviews oder Umfragen reichen fiir einen
umfassenden Einblick nicht aus. Dabei habe
ich mich speziell dem Bereich der Kontroll-
technologien und der algorithmischen Ar-
beitskontrolle gewidmet.

Was kann man sich darunter vorstellen?
Unter algorithmischer Arbeitssteuerung ver-
steht man Anweisungen und Kontrollmecha-
nismen von Computersystemen und Soft-
ware, die auf eine Tatigkeit bezogen sind.
Zum Beispiel erfassen diese Systeme bei Ve-
lokurieren die Zeit, die sie brauchen, um von
A nach B zu kommen. Sie werten diese Daten
aus und melden die Ergebnisse den Beschaf-

s

einem Algorithmus zu erhalten. Bild: pixabay
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Viele Velokuriere empfinden es als angenehm, die Anweisungen auf ihrem Smartphone von

tigten zuriick. Bei guter Leistung kann das
Lob sein, bei schlechter Leistung eine Auf-
forderung, schneller zu fahren. Ziel ist, dass
sich die Beschaftigten verbessern und zum
Beispiel weniger Zeit fiir dieselbe Strecke be-
notigen. Das kann man als feedbackbasierte
Selbstoptimierung bezeichnen.

Wie nehmen die Beschdftigten diese
neue Form der Arbeitssteuerung auf?

In allen Betrieben, in denen ich geforscht
habe, versuchen die Beschéftigten, die Kon-
trolltechnologien zu umgehen oder sie aus-
zutricksen. Beispielsweise nutzen Veloku-
riere fiir ihre Arbeit Smartphones, iiber deren
GPS-Signal sie jedoch leicht zu iiberwachen
sind. Um diese Kontrolle zu umgehen, ma-
nipulieren sie ihren Standort per Software.
Ein anderes Beispiel ist ein Industrieunter-
nehmen, das die Funktion ihrer Teamleiter
durch ein digitales Arbeitsleitsystem ersetzt
hat. Dieses misst zwar die Arbeitsgeschwin-
digkeit, erfasst jedoch keine Gesprache zwi-
schen den Mitarbeitenden oder die Lénge
der Pausen. In der Folge kommt es sogar zu
mehr Gesprdchen als zuvor. Solche kleinen
Akte des Ungehorsams und der Solidaritdt
konnen dann zur Grundlage von kollektivem
Widerstand werden.

Sehen Beschiaftigte auch Vorteile in die-
sen Technologien?

Viele Velokuriere erzdhlen, dass sie es als an-
genehm empfinden, die Anweisungen auf ih-
rem Smartphone von einem Algorithmus zu
erhalten. Ihre Vorgesetzten haben die meis-
ten Kuriere noch nie gesehen. Der Kontakt
beschrankt sich auf Chat-Apps, in denen sie
oft launisch und wenig transparent wirken.
Durch den Algorithmus haben viele Kuriere
das Gefiihl, gleich behandelt zu werden wie
die anderen Kuriere. Ein anderes Beispiel

sind Industrieunternehmen, in denen Algo-
rithmen Arbeitsschritte kleinteilig beschrei-
ben und dadurch hilfreich fiir diejenigen Be-
schaftigten sein konnen, die sich iiberfordert
fiihlen. So reduzieren sie die Komplexitat
von Aufgaben.

Wie verdndern diese Technologien die
Arbeitswelt?

Besonders drastisch konnte ich die Folgen
bei einem Maschinenbauunternehmen beob-
achten. Vor der Einfiihrung algorithmischer
Systeme beschaftigte die Firma hoch qualifi-
zierte Facharbeiterinnen und -arbeiter. Weil
die neuen Systeme sehr detaillierte Anwei-
sungen geben und dadurch den Arbeitspro-
zess vereinfachen, kann das Unternehmen
die Aufgaben an weniger qualifiziertes und
entsprechend giinstigeres Personal verge-
ben. Dieses Vorgehen kann man als Abwer-
tung von Arbeit beschreiben. Hinzu kommt
der Effekt der Arbeitsverdichtung: Durch die
immer kleinteiligeren Arbeitsschritte kon-
nen die Systeme viel genauer aufzeichnen,
wie viel Zeit fiir eine Aufgabe bendtigt wird.
Liegt die eigene Zeit unter dem Durchschnitt,
erhalten Beschédftigte ein entsprechendes
Feedback, meistens mit der Aufforderung,
die Arbeit zu beschleunigen oder Tipps, wie
sie sich verbessern kdnnen.

0ft wird suggeriert, dass Technologien
den Menschen unterstiitzen sollen. Was
Sie beschreiben klingt aber eher so, als
wiirden sie aus Menschen Maschinen
machen ...

Im derzeitigen wissenschaftlichen und medi-
alen Diskurs springen wir beim Thema Digi-
talisierung oft auf einen Automatisierungs-
hype auf. Viele Studien zur manuellen Arbeit
und Einfacharbeit fragen ausschliesslich da-
nach, was technisch moglich ist. Die tat-
sdachliche Anwendung ordnen sie dem unter.
Die eigentlichen Fragen, die liber die Einfiih-
rung einer Technologie in einem Unterneh-
men entscheiden, lauten jedoch: Lohnt sich
das? Lassen sich damit Kosten senken? Bei
den Automatisierungstechnologien, insbe-
sondere bei teurer Robotik, ist das oft nicht
der Fall, weil zu viel giinstige Arbeitskraft
zur Verfiigung steht. Okonomisch gesehen
ist das eine wirklich attraktive Alternative
zur Automatisierung.

Zum Buch

In «Technopolitik von unten» wirft Simon
Schaupp einen Blick hinter die glanzen-
den Oberflachen der smarten neuen Ar-
beitswelt.

Simon Schaupp: Technopolitik von un-
ten. Algorithmische Arbeitssteuerung und
kybernetische Proletarisierung. Matthes &
Seitz, Berlin 2021 (352 Seiten).

I www.unibas.ch



Uberraschende
Erkenntnisse aus der
Umweltokonomie

Dass die Okonomie zu einer nachhaltigen,
wirtschaftlichen Entwicklung beitragen kann,
zeigten Nachwuchsforschende am «Research
Slamy», der zum dritten Mal von Doktoran-
dinnen und Doktoranden des Department
of Economics der Universitdt Ziirich durch-
gefiihrt wurde. Wir stellen drei Forschungs-
projekte vor.

Eine nachhaltige Wirtschaft zu gestalten, ist
eine der globalen Herausforderungen, zu de-
ren Losung auch die Forschenden des Depart-
ments of Economics der Universitdt Ziirich
beitragen wollen. Acht Doktoranden, Post-
Docs und Professoren des Fachbereichs Wirt-
schaftswissenschaften hielten am Research
Slam, der am 3. Marz stattfand, Fiinf-Minu-
ten-Vortrage iiber ein Paper aus ihrem Fach-
gebiet. Die prasentierten Forschungsprojekte
zeigen auf, dass es keine einfachen Antwor-
ten auf komplexe Fragen gibt. Fazit: Um die
effektivsten Massnahmen zur Gestaltung ei-
ner okologisch und 6konomisch nachhalti-
gen Wirtschaft zu definieren, ist eine sau-
bere Methoden- und Modellwahl zentral. Drei
Projekte stellen wir hier kurz vor.

) Unerwartete Emissionen

Déra Simon, ehemalige Doktorandin des De-
partments und heute Assistenzprofessorin
an der Universitat Stavanger, startete den
Research Slam mit einer umfassenden Ana-
lyse der CO2-Emissionen unseres Speiseplans.
Die 6kologisch beste Wahl ist dabei nicht
immer offensichtlich, so die Forscherin. Ein
konsequenter Verzicht auf Kdse und Rind-
fleisch fiihrt zum Beispiel zu einer besse-
ren C02-Bilanz als eine rein vegane Erndh-
rung. Ebenso zeigte sie, dass konsequent
lokal einzukaufen in der Summe hohere C02-
Emissionen generieren kann. Warum? «Die
Daten zeigen, dass ein durchschnittlicher
Warenkorb, der mit rein lokalen Produkten

KOF Konjunkturbaro-
meter: Normalisierung
setzt sich fort

Der Stand des Konjunkturbarometers der KOF
sankim Februar leicht auf 105 Punkte. Dies ist
noch immer deutlich héher als der langfris-
tige Mittelwert. Die Normalisierung seit dem
jlingsten Hochststand im Mai 2021 setzt sich
damit fort. Die wirtschaftliche Lage sollte sich
demnach weiterhin freundlich entwickeln.
Das Konjunkturbarometer der KOF fiel im Fe-

Wirtschaft

|48

Die Préisentatorinnen und Organisatorinnen des Research Slams «Pioneering Environmental

Economicsy. Bild: zVg

gefiillt ist, mehr Fleisch enthilt als ein Wa-
renkorb, der auch nicht-lokale Produkte ent-
halt», erklarte sie.

Unerwiinschte Nebenwirkungen
einer Zertifizierung

Die Idee ist bestechend: Konsumentinnen
und Konsumenten sind bereit, fiir eine um-
weltschonende Herstellung mehr zu bezah-
len. So zum Beispiel, wenn im Anbau auf
Pestizide verzichtet wird, wenn Zertifikate
die Einhaltung der Standards sicherstellen
und wenn Anbaukooperationen durch hohere
Abnahmepreise gefordert werden, damit sie
zu umweltschonenden Methoden wechseln.
Im Falle des pestizidfreien Kaffeeanbaus
wies Emilio dal Re dabei auf eine bedeut-
same unerwiinschte Nebenwirkung hin: Die
Ausbreitung von Coffee-Rust, einer Pilzer-
krankung, die Kaffeepflanzen befallt und zu
weitreichenden Ernteausfallen fiihrt. Seine
Untersuchung konnte einen direkten Zu-
sammenhang zeigen zwischen der Ausbrei-
tung der Pilzkrankheit und zertifizierten
Anbaufldchen in Guatemala. Die Ernte- und
Einnahmeausfille fiihren zu grossen sozia-
len Kosten. «Zertifizierung ist nicht per se
der falsche Weg - ich zeige hier nur eine
unerwiinschte Nebenwirkung auf, die kau-
sal mit der Zunahme von zertifizierten An-

bruar von 107.2 (revidiert von 107.8) um 2.2
auf 105.0 Punkte. Es steht damit aber noch
immer deutlich iiber seinem Durchschnitts-
wert von 100. Verantwortlich fiir den Riick-
gang sind in erster Linie die Indikatoren aus
dem Verarbeitenden Gewerbe, gefolgt von de-
nen aus dem Finanzsektor. Etwas giinstiger
als zuvor sind die Signale zu den Exporten.
Bei der Interpretation zu beriicksichtigen ist
aber, dass die zugrunde liegenden Daten vor
der aktuellen Zuspitzung der Situation in der
Ukraine erhoben wurden.

I https://kof.ethz.ch

baufldchen zusammenhdngt und die in die
Gesamtnutzenrechnung integriert werden
sollte», sagte dal Re.

) Die Kosten der Klimaflucht in die
C0,-Steuer einpreisen

Der Klimawandel und die damit zusammenhan-
genden Naturkatastrophen werden sich in den
kommenden Jahrzehnten verstdrken. Dies geht
mit einer Vertreibung vieler Menschen aus ih-
ren Lebensrdumen einher. Maria Alsina-Pujols
untersucht, wie die Kosten dieser internatio-
nalen Migration in eine CO2-Steuer eingepreist
werden kann. Sie integriert dabei die Auswir-
kungen von Klimafliichtlingen in ein Klima-
Wirtschafts-Wachstumsmodell und beschreibt
die optimalen CO2-Emissionssteuern unter Be-
riicksichtigung der wirtschaftlichen und so-
zialen Kosten von Klimafliichtlingen. Gemdss
ihren Berechnungen haben entwickelte Lén-
der, die auch oft Ziellander der Migration sind,
einen Anreiz, ihre CO2-Emissionssteuer um bis
zu 26 Prozent zu erhéhen, um die Emissionen
zu senken. «Die erzwungene Migration durch
Naturkatastrophen steigert die CO2-Emissio-
neny, erkldrt Maria Alsina-Pujols, «denn ten-
denziell migrieren die Menschen in Regionen
mit hoheren C02-Emissionen pro Kopf».

I www.econ.uzh.ch
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Hilfsgiiter fiir Ukraine-
fliichtlinge

Dachser Schweiz unterstiitzt Hilfs-
organisation unkompliziert und
kostenlos

Management und Mitarbeitende der Dachser
Spedition AG verfolgen die Nachrichten aus
der Ukraine mit grosser Besorgnis und Be-
troffenheit. Das Leid, das der Krieg iiber die
Menschen im Land und Tausende von Fliicht-
lingen gebracht hat, bewegt stark.

Um einen kleinen Betrag zur Linderung der
Not zu leisten, organisierte die Dachser Nie-
derlassung Birsfelden (BL) am 11. Mdrz 2022
spontan einen Transport von Hilfsgiitern von
Allschwil (BL) nach Dallikon (ZH). Bei einem
Spendenaufruf des Ateliers The Beach House
in Allschwil war die Resonanz so gross ge-
wesen, dass die Hilfsgiiter nicht mehr vom
Atelier selbst zum Sammelpunkt der Hilfsor-
ganisation «Helfen Sie helfen» (www.helfen
siehelfen.ch) in Dallikon transportiert wer-
den konnten. Insgesamt kamen 31 Paletten
zusammen. Als Dachser-Mitarbeitende da-

Die Post kam letztes
Jahr piinktlich zu
den Kundinnen und
Kunden

Trotz erschwerter Bedingungen und einem Pa-
ket-Allzeitrekord hat die Post im Jahr 2021
Pakete und Briefe piinktlich und zuverldssig
geliefert. Sie hat im zweiten Corona-Jahr die
Qualitdtsziele der Postgesetzgebung erfiillt
oder gar {ibertroffen. 97,0 Prozent der A-Post-
Briefe und 99,3 Prozent der B-Post-Briefe er-
reichten piinktlich ihre Empfangerinnen und
Empfanger. Bei den Paketen wurde die rele-
vante Messdauer pandemiebedingt auf acht
Monate beschrankt. In dieser Zeitspanne ka-
men 95,0 Prozent der Priority-Sendungen und
95,9 Prozent der Economy-Sendungen recht-
zeitig bei den Kundinnen und Kunden an.

Ein Lockdown zu Jahresbeginn, fortwahrende
Corona-Einschrankungen und viele Personal-
ausfdlle wegen Krankheit Ende Jahr: Auch 2021
war die Post wegen der Pandemie stark gefor-

Bild: Dachser

von horten, stellten sie engagiert den not-
wendigen Lkw-Frachtraum zur Verfiigung und
transportierten die Spenden zur Annahme-
stelle der Hilfsorganisation in Dallikon. Von
dort wurden sie anschliessend weiter nach
Polen und Rumédnien beférdert.

Dachser unterstiitzt anerkannte Hilfsorga-
nisationen in ganz Europa mit kostenfreien
Transport- und Lagerdienstleistungen, um
Menschen in der Ukraine und Gefliichteten
in den Nachbarstaaten zu helfen.

I www.dachser.ch

dert. Dennoch haben die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der Post die Grundversorgung je-
derzeit sichergestellt und 202,1 Millionen Pa-
kete verarbeitet - so viele wie noch nie. «Der
grosse Einsatz unserer Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter hat mich sehr beeindruckt», sagt
Johannes Cramer, Leiter des Bereichs Logis-
tik-Services und Mitglied der Konzernleitung.
2021 hat die Post die Vorgaben der Postge-
setzgebung fiir Briefe und Pakete ein weiteres
Mal erreicht oder gar iibertroffen. 97,0 Pro-
zent der A-Post-Briefe und 99,3 Prozent der
B-Post-Briefe gelangten wahrend zwolf Mo-
naten piinktlich zu den Kundinnen und Kun-
den. Die Brief-Messlatte liegt bei 97 Prozent.
Damit hat die Post die gesetzlich definierten
Qualitdtsziele bei der A-Post erfiillt und bei
der B-Post deutlich iibertroffen. Insgesamt
waren 1811 Millionen adressierte Briefe un-
terwegs. Im Vergleich zum Vorjahr blieb der
Wert bei der A-Post (-0,1 Prozent) praktisch
gleich, wdhrend die B-Post (+0,2 Prozent)
noch piinktlicher in den Briefkdsten lag.

Bei den Paketen war die Zustellqualitdt eben-
falls hoch. 95,0 Prozent der Priority-Pakete
und 95,9 Prozent der Economy-Pakete kamen

Uber Dachser

Das Familienunternehmen Dachser mit
Hauptsitz in Kempten, Deutschland, bie-
tet Transportlogistik, Warehousing und
kundenindividuelle Services innerhalb von
zwei Business Fields: Dachser Air & Sea Lo-
gistics und Dachser Road Logistics. Letz-
teres teilt sich in die beiden Business Lines
Dachser European Logistics und Dachser
Food Logistics auf. Ubergreifende Kon-
traktlogistik-Services sowie branchenspe-
zifische Losungen ergdnzen das Angebot.
Mit rund 30’800 Mitarbeitern an weltweit
387 Standorten erwirtschaftete Dachser
im Jahr 2020 einen konsolidierten Netto-
Umsatz von rund 5,6 Milliarden Euro. Der
Logistikdienstleister bewegte insgesamt
78,6 Millionen Sendungen mit einem Ge-
wicht von 39,8 Millionen Tonnen. Dachser
ist mit eigenen Landesgesellschaften in
42 Landern vertreten.

Die erste Niederlassung in der Schweiz
wurde 1967 erdffnet. Dachser Schweiz
ist heute an acht Standorten prdsent,
beschéftigt 286 Mitarbeitende und er-
wirtschaftete im Jahr 2020 einen Netto-
umsatz von 99 Millionen Schweizer Fran-
ken. Im Jahr 2020 transportierte Dachser
Schweiz 555900 Sendungen mit einem
Gewicht von 243’000 Tonnen.

Bild: Schweizerische Post

wahrend der relevanten Messperiode von acht
Monaten piinktlich bei den Empfangerinnen
und Empféngern an. Bei den Paketen liegt
die Messlatte bei 95,0 Prozent. Auch diese
Vorgabe hat die Post erfiillt (Priority) und
leicht tibertroffen (Economy). Im Vergleich
zu 2020 lag der Priority-Wert tiefer (-0,4
Prozent), wahrend der Economy-Wert hdher
ausfiel (+0,4 Prozent). Angesichts der vielen
Herausforderungen und der Rekordmenge bei
den Paketen ist diese Leistung bemerkens-
wert - bekanntlich nahm das Paketvolumen
im Jahr 2021 nochmals um 9,6 Prozent zu.

I www.post.ch

»» Www.laborscope.ch
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Wasserstoff-Lkw be-
wahrt sich im Einsatz
bei Gebriider Weiss

Nach einem Jahr stellt der Transport- und
Logistikdienstleister Gebriider Weiss dem
ersten Wasserstoff-Lkw seiner Fahrzeug-
flotte ein gutes Zwischenzeugnis aus. Der
in Altenrhein (Schweiz) stationierte Hyun-
dai XCIENT Fuel Cell wird tdglich im Stiick-
gut-Nahverkehr eingesetzt und hat sich dort
in jeder Jahreszeit bewdhrt. Selbst auf Stei-
gungsstrecken behielt der Elektromotor, der
den Strom von einer Brennstoffzelle bezieht,
seine volle Leistung. Mit dem Nutzfahrzeug
werden pro Jahr rund 80 Tonnen an CO2-Emis-
sionen eingespart.

Seit Ubernahme des 36-Tonner im Januar
2021 legte das Fahrzeug etwa 70°000 Kilo-
meter zuriick. Der Verbrauch lag sogar noch
unter dem vom Hersteller angegebenen Wert.
In einem Jahr fiel nur ein Werkstattbesuch
fiir die technische Uberpriifung an. «Die An-
schaffung war eine lohnende Investition in
den ressourcenschonenden Strassengiiter-
verkehr. Der Lkw kommt bei den Fahrern und
vor allem auch den Kunden gut an», resii-

QUANTRON mit Euro-
paischem Transport-
preis fiir Nachhaltig-
keit ausgezeichnet

Der Europdische Transportpreis fiir Nachhaltig-
keit zeichnet herausragende nachhaltige Leis-
tungen mit 6konomischem Erfolg innerhalb
der Nutzfahrzeugbranche aus. Die Quantron
AG erhdlt den Preis fiir ihren vollelektrischen
Transporter Q-Light BEV

Der Europdische Transportpreis fiir Nachhal-
tigkeit (ETPN) wurde fiir das Jahr 2022 zum
sechsten Mal verliehen. Die vom HUSS-Ver-
lag und dessen renommiertem Fachmedium
TRANSPORT ausgeschriebene Pramie zeichnet
Unternehmen aus der Nutzfahrzeugbranche
aus, die nachhaltige Produkte, Dienstleis-
tungen, Projekte, Studien oder Initiativen
anbieten. Die Quantron AG erhielt den ETPN
in der Kategorie «Transporter und Lieferwa-
gen» fiir ihren vollelektrischen Transporter
Q-Light BEV.

Eine unabhdngige Fachjury aus Nutzfahrzeug-
Experten, darunter Professor Dr. Dirk Engel-
hardt (Vorstandssprecher Bundesverband Gii-
terkraftverkehr und Logistik) und Professor
Dr. Uwe Clausen (Fraunhofer Institut fiir Lo-
gistik) bewertete die Einreichungen anhand
der Themenfelder Okonomie, Okologie und
Soziale Verantwortung. Der umweltfreundli-

Bild: Gebriider Weiss

miert Peter Waldenberger, Leiter Qualitdts-
und Umweltmanagement bei Gebriider Weiss.
Gebriider Weiss plant, Wasserstoff-Lkw zu-
kiinftig auch in Osterreich und Siiddeutsch-
land einzusetzen. Forderprogramme in
Deutschland machen den Einsatz nordlich
der Alpen attraktiv. Grenzen setzt hochs-
tens die Verfiigharkeit von Wasserstofftank-
stellen, von denen es in der Schweiz schon
neun gibt. Neben dem Brennstoffzellen-Lkw
hat der Logistiker bereits mehrere Gas-Lkw
sowie elektrisch angetriebene Lkw und Trans-
porter im Einsatz.

Daten und Fakten zum Wasser-
stoff-Lkw von Gebriider Weiss

e Fahrzeugtyp: Hyundai XCIENT Fuel Cell

Firmenmeldungen

Uber Gebriider Weiss

Mit tiber 7400 Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern, 170 firmeneigenen Standorten
und einem Jahresumsatz von 1,77 Milli-
arden Euro (2020) zdhlt Gebriider Weiss
zu den fiihrenden Transport- und Logis-
tikunternehmen Europas. Mit einer Viel-
zahl an 6kologischen, 6konomischen und
sozialen Massnahmen gilt das Familien-
unternehmen heute auch als Vorreiter in
puncto nachhaltigem Wirtschaften.

e Zuldssiges Gesamtgewicht: 36 Tonnen
Maximale Geschwindigkeit: 85 Kilometer
pro Stunde
Tankinhalt: 32 Kilogramm Wasserstoff
Dauer der Betankung: 12 Minuten
Tankdruck: 350 Bar
Durchschnittliche Tagesleistung:
430 Kilometer
e Gesamtleistung seit Ubernahme:
70'000 Kilometer
Verbrauch: ca. 7,5 Kilogramm pro
100 Kilometer
e Reichweite mit einer Tankfiillung:
ca. 450 Kilometer
e Leistung des Elektromotors: 350 Kilowatt

I www.gw-world.com

European
% Transport award!
for Sustainability
Vans and delivery trucks

Cuantron AG
QUANTRON Q-Light (BEV)

Transport hUSSIIHi'h:[f

Der Q-Light BEV von QUANTRON ist Preistrdger des Europdischen Transportpreis fiir Nachhal-
tigkeit 2022. Bild: Quantron

che Q-Light BEV der Quantron AG iiberzeuge
durch seinen emissionsfreien und leisen Elek-
troantrieb sowie seine vielféltigen Einsatz-
moglichkeiten. Der E-Transporter ist bereits
seit Monaten bei Konzernen wie IKEA im tédg-
lichen Einsatz und wird von QUANTRON zu-
dem auch als Hybrid- und Wasserstoff-Brenn-
stoffzellen-Variante angeboten.

Michael Perschke, CEO und Vorstand der
Quantron AG, nahm den Preis bei der Pra-
mierungsfeier in Miinchen entgegen: «Wir
freuen uns sehr iiber diese Auszeichnung. Un-
ser Q-Light BEV steht fiir eine emissionsfreie
und damit klimafreundliche Auslieferung. Mit
unseren zero-emission Nutzfahrzeugen leis-
tet QUANTRON schon heute einen wichtigen
Beitrag zur Dekarbonisierung des Giiter- und
Personenverkehrs.»

Uber die Quantron AG

Die Quantron AG ist Systemanbie-
ter von sauberer batterie-elektrischer
und wasserstoff-elektrischer E-Mobili-
tat fiir Nutzfahrzeuge wie LKW, Busse
und Transporter. Das breite Leistungs-
spektrum basiert auf den beiden Busi-
ness Unitis Q-Retrofit (Elektrifizierung
von Gebraucht- und Bestandsfahrzeugen
von Diesel- auf emissionsfreien Elektro-
Antrieb) und Q-Mobility (Lieferung von
eigenen zero-emission Fahrzeugen der
Marke QUANTRON). Das deutsche Unter-
nehmen aus dem bayerischen Augsburg
verfiigt tiber ein Netzwerk von 700 Ser-
vicepartnern.

I www.quantron.net
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Kompakt. Schnell. Prazise.

Mettler Toledo gibt Markteinfiihrung des Rontgeninspektionssystems

X34c bekannt

Mettler-Toledo stellt mit X34C ein neues Ront-
geninspektionssystem vor, das speziell fiir
die Fremdkdrpererkennung in kleinen, ein-
zeln verpackten Snacks und Siisswaren bei
hohen Produktionsgeschwindigkeiten aus-
gelegt ist. X34C ermdglicht dabei eine kos-
teneffiziente Inspektion unmittelbar nach
dem Flow-Wrapping oder der Versiegelung
von Einzelprodukten.

Die Vorteile im Uberblick:

e Kompakte Bauweise: Das Rontgeninspek-
tionssystem X34C benoétigt lediglich eine
Standfléche von 700 Millimetern Lange und
verfiigt iiber einen integrierten Ausschleus-
mechanismus. Das X34C Réntgensystem eig-
net sich deshalb perfekt fiir den Einsatz in
Produktionslinien mit sehr begrenzter Pro-
duktionsflache.

e Hohe Bandgeschwindigkeiten: X34C unter-
stiitzt den Betrieb mit Bandgeschwindigkei-
ten von bis zu 120 Metern pro Minute. Damit
ist es erstmals moglich, die Rontgeninspek-
tion auf die hohen Geschwindigkeiten vieler
Schlauchbeutel- und Versiegelungsmaschi-
nen abzustimmen, die in der Siisswarenbran-
che beim Verpacken einzelner Produkte zum
Einsatz kommen. Diese Kombination aus Ge-
schwindigkeit und kompakter Stellflache ist
derzeit einzigartig auf dem Markt.

e Prdzise Kontrolle: Der optimierte Fokus-
abstand der 0,4-Millimeter-Diode des
Rontgendetektors in Verbindung mit dem
100-Watt-Optimum-Power-Generator stei-
gern die Erkennungsgenauigkeit selbst bei
sehr kleinen Fremdkdrpern und reduzieren
gleichzeitig die Fehlausschleusungsrate.
Dank der individuell auf jede Anwendung
abgestimmten Kombination von Leistung
und Rontgenkontrast ergeben sich Strom-
einsparungen, da somit das X34C-System
nicht dauerhaft mit 100 Watt Maximalleis-
tung betrieben werden muss.

Mike Pipe, Head of Global Sales & Product
Management bei Mettler-Toledo Produktins-
pektion: «Ich bin mir sicher, dass Hersteller
von kleineren Snacks und Siisswaren schnell

METTLER 1

Bilder: METTLER TOLEDO

die Vorteile einer High-Speed-Produktins-
pektion mit X34C erkennen. Kosten konnen
reduziert werden, da anstelle von gesamten
Verkaufseinheiten einzeln verpackte Riegel
direkt nach dem Verlassen der Schlauchbeu-
telmaschine tberpriift und gegebenenfalls
ausgeschleust werden. Gleichzeitig kann der
Hersteller an diesem kritischen Punkt seiner
Produktionslinie einen hohen Produktdurch-
satz aufrechterhalten.»

«Viele Lebensmittelhersteller tun sich schwer,
neue Gerdte in ihre bestehenden Linien zuin-
tegrieren, oftmals wegen Platzmangels», so
Mike Pipe weiter. «Dank des geringen Stell-
flachenbedarfs des X34C gelingt dies einfa-
cher. Damit kdnnen sie von der Erkennungs-
genauigkeit und der hohen Durchsatzrate des
X34C-Systems profitieren und miissen gleich-
zeitig fiir dessen Installation keine langen
Betriebsunterbrechungen in Kauf nehmen.
Ausserdem konnen Unternehmen sicher sein,
dass ihr Markenruf geschiitzt ist, da das X34C
gleichzeitig umfassende Qualitatspriifungen
von Produkt und Verpackung durchfiihrt.»

Das X34C verfiigt tiber zahlreiche Funktio-
nen, wie sie Lebensmittelhersteller bereits
auch von den anderen Modellen der Mettler-
Toledo Safeline Rontgeninspektionssysteme
kennen. Dazu zdhlt etwa die benutzerfreund-
liche Bediensoftware ContamPlus™, die so-
wohl in den X34- als auch X36-Standardsys-
temen zur Anwendung kommt. ContamPlus™
unterstiitzt eine automatische Produktein-
richtung, dank derer der Bedarf an Bedie-
nerschulungen gesenkt und gleichzeitig die
Linienverfiigbarkeit und Produktsicherheit
gesteigert werden konnen. Lebensmittelher-
steller erzielen damit eine Senkung ihrer Ge-
samtbetriebskosten.

Das Rontgeninspektionssystem X34C un-
terstiitzt dariiber hinaus die Mettler-To-
ledo Datenmanagement-Software ProdX™.
Lebensmittelhersteller kénnen mit ProdX™
die Digitalisierung ihrer Supply Chain voran-
treiben, die Einhaltung von Compliance-Vor-
gaben digital dokumentieren sowie die Riick-
verfolgbarkeit ihrer Produkte optimieren.

www.umwelt-technik.ch
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Das Rontgeninspektionssystem X34C ldsst sich
individuell gemass der jeweiligen Kundenan-
forderungen konfigurieren, um kontaminierte
Produkte auch in High-Speed-Umgebungen
schnell und sicher - z.B. liber Druckluftdii-
sen — auszuschleusen. X34C erfiillt dariiber
hinaus die Voraussetzungen fiir den Einsatz
in sensiblen Hygienic-Design-Umgebungen
und entspricht in der Standardausfiihrung
der Schutzart IP55. Des Weiteren ist X34C in
Schutzart IP65 fiir Produktionsumgebungen,
die einen hoheren Staubschutz benétigen,
verfiighar. Wartungs- und Instandhaltungs-
arbeiten lassen sich einfach und schnell dank
einfacher Zugédnglichkeit von der Vorderseite
durchfiihren. Hersteller mit Produktionsum-

gebungen unter 30 Grad Celsius kdnnen sich
ausserdem fiir eine aktive Kiihlung mittels
Liiftern entscheiden, um ihre Umwelteffizi-
enz zu verbessern.

Lebensmittelhersteller entscheiden sich mit
Mettler-Toledo Safeline X34C fiir ein schnel-
les und effektives Rontgeninspektionssystem,
das speziell fiir die Erkennung von Fremd-
korpern in kleinen, einzeln verpackten Pro-
dukten optimiert wurde. Typische Beispiele
hierfiir sind im Flow-Wrapping-Verfahren ver-
packte Stisswaren, Snack- und Miisliriegel so-
wie kleinere Backwaren. Die Hersteller pro-
fitieren von der hohen Geschwindigkeit, der
hoheren Erkennungsempfindlichkeit und dem
geringeren Platzbedarf des X34C-Systems.

Verpackung / Verpackungstechnik

X34C eignet sich dabei sowohl fiir interna-
tional agierende Unternehmen mit zahlrei-
chen Standorten als auch fiir KMUs mit nur
einer einzigen Produktionslinie. Anwender
profitieren dariiber hinaus von der Benutzer-
freundlichkeit sowie der bewdhrten Robust-
heit und Zuverldssigkeit der Mettler-Toledo
Safeline Rdntgensysteme.

Weitere Informationen:
https://www.mt.com/xray-x34c

Uber METTLER TOLEDO

METTLER TOLEDO ist ein fiihrender, weltwei-
ter Hersteller von Prazisionsinstrumenten
sowie Serviceanbieter. Das Unternehmen
nimmt in zahlreichen Marktsegmenten
eine fiihrende Stellung ein und ist in
vielen Bereichen weltweiter Marktfiih-
rer. METTLER TOLEDO ist der grosste An-
bieter von Wagesystemen und Analyse-
instrumenten fiir den Einsatz in Labors
und der Inline-Messung in anspruchsvol-
len Produktionsprozessen der Industrie
und des Lebensmittelhandels.

Der METTLER TOLEDO Geschédftsbereich
Produktinspektion zdhlt zu den fiihrenden
Anbietern im Bereich automatisierter Ins-
pektionstechnologie. Der Geschaftsbereich
umfasst die Marken Safeline Metall- und
Rontgeninspektion, Garvens und Hi-Speed
Kontrollwaagen sowie CI-Vision und PCE
Track & Trace. Die Produktinspektionslo-
sungen steigern die Prozesseffizienz der
Produzenten und unterstiitzen sie bei der
Einhaltung von Industriestandards und
Regulierungen. METTLER TOLEDO Systeme
sorgen fiir eine nachhaltig hohere Pro-
duktqualitdt und tragen so zum Schutz der
Verbraucher sowie des Rufes des Herstel-
lers und seiner Produkte und Marken bei.

I www.mt.com/ch

BETSCHART KARTONAGEN AG

Alles aus Karton und Wellkarton

5610 Wohlen AG - 056 622 12 32 -

1

mail@verpackung-beka.com

betschartag.ch
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Nachhaltige Verpackungslosung fur
den E-Commerce

mymuesli spart im Onlinesegment mit Hilfe von Smurfit Kappa
fast 50 % Verpackungsmaterial und 30 % Transportvolumen ein

Die wachsende Anzahl an Bestellungen im E-
Commerce erzeugt immer mehr Verpackungs-
mill. Um diesen zukiinftig auf ein Minimum
zu reduzieren und die Transportauslastung zu
verbessern, hat das Unternehmen mymuesli,
Anbieter von individualisierbarem Bio-Misli,
zusammen mit dem Verpackungsspezialisten
Smurfit Kappa nach einer verbesserten und
nachhaltigen Verpackungsldsung gesucht. Die
Effekte sind erheblich: Unter anderem kon-
nen rund 50 Prozent Verpackungsmiill ein-
gespart und 30 Prozent mehr Transportvo-
lumen pro LKW erzielt werden.

Im Sommer 2007 starteten drei Studenten aus
Passau mit ihrer Geschaftsidee: ein Bio-Msli,
das individuell nach den Wiinschen der Kun-
den zusammengestellt werden kann. Seitdem
hat sich das einstige Online-Startup mymuesli
zum Pionier fiir individualisierte Bio-Lebens-
mittel entwickelt und versendet heute in 9 eu-
ropdische Lander sein vielseitiges Produktsor-
timent. Dabei verfolgt das Unternehmen eine
klare Nachhaltigkeitsstrategie bei der emissi-
ons- und verpackungsdrmere Versandmaglich-
keiten einen wichtigen Stellenwert einnehmen.
Um seinen Versandbereich nachhaltiger aufzu-
stellen, hat das Unternehmen 2020/21 das ge-
samte Verpackungssystem analysiert und neu
aufgestellt. Der bisherige handische Versand
von Kundenbestellungen mit vorgefertigten
Kartonagen und Klebeband ist fiir mymuesli
nicht nur arbeits-, material- und zeitinten-
siv gewesen, er ermdglichte auch wenig Fle-
xibilitat, um auf kundenindividuelle Bestell-
umfdnge einzugehen. Ebenfalls suchte man
nach neuen Wegen, die Beschddigungen an
den Produkt-Verpackungen wéhrend des Lie-
fervorgangs zu reduzieren.

Vom hdndischen zum automati-
sierten Verpacken

In enger Zusammenarbeit mit dem Spezialis-
ten fiir papierbasierte Verpackungslosungen
Smurfit Kappa hat mymuesli samtliche ver-
sandbezogenen Prozesse und Arbeitsschritte
ausgewertet - angefangen beim Auffalten der
Versandkartonagen iiber das Verpacken ver-
schiedener Friihstiicksprodukte bis hin zum
Verkleben und dem Versand selbst. Dabei
fiel auf, dass entlang dieses gesamten Ver-
packungs- und Versandprozesses deutliche
Optimierungspotenziale bestehen.

Boris Maschmann, CEO von Smurfit Kappa in

10 EML 3 2022
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der DACH-Region, erldutert dazu: «Die Analyse
der Prozesse bei mymuesli ergab, dass das Ver-
packen per Hand, angesichts der mittlerweile
hohen Nachfrage nach mymuesli-Produkten,
nicht mehr effizient ist und sich Skaleneffekte
nicht in voller Starke bemerkbar machen. Wir
schlugen daher vor, in eine moderne Verpa-
ckungsmaschine zu investieren. Mit dieser Lo-
sung wird mymuesli in Zukunft Kosten sowie
Verpackungs- und Zusatzmaterial einsparen.»

) Kundenindividuell und passgenau
verpackt per 3D Scan

Die Wahl fiel auf die innovativste Losung im
Markt: die Verpackungsmaschine CPV-Everest
der Firma Sparck Technologies, eine Hochge-
schwindigkeits-Verpackungsmaschine fiir End-
loswellpappe mit einer Kapazitdt von 1100
Verpackungen pro Stunde fiir mehrere oder
einzelne Bestellpositionen. Die CVP-Everest
ist eine automatisierte Losung, die dank inte-
griertem 3D-Scanner passgenaue Verpackungen
herstellt. Sie ist die ideale Lésung fiir E-Com-
merce-Betriebe, die mit steigenden Auftrags-
volumina und Arbeitskraftemangel konfrontiert
sind. Zusétzlich bietet die Maschine dank ei-
ner speziellen Boden-Deckel-Konstruktion eine
Einstofflosung mit Heissleim, mit der der Kar-
ton iiber eine Perforation der Pappe gedffnet
werden kann. Ein Klebeband zum Verschlie-
ssen des Kartons wird dadurch iiberfliissig.

Philipp Kraiss, Co-CEO und Mitgriinder von
mymuesli dazu: «Die grosse Erfahrung von
Smurfit Kappa im Verpackungsbereich hat uns
geholfen, die richtige Entscheidung zu tref-
fen. Diese resultiert aber nicht nur in einer

langfristigen Investition in griinere Wert-
schopfungsketten, sondern bietet auch eine
schnelle Amortisierung.»

Grosse Einspareffekte, weniger
Risiko, mehr Flexibilitdt

Im Frithjahr 2021 wurde die innovative Ver-
packungseinheit von mymuesli erstmals im
deutschen Markt in Betrieb genommen. Die
dadurch erzielten Einsparungen sind erheb-
lich: 20 Prozent Verpackungsmaterial fiir den
Karton und nicht mehr benétigtes Fiillmate-
rial werden vermieden. Dariiber hinaus kann
der anfallende Wellpappen-Verschnitt zur Pro-
duktion neuer Wellpappe zuriick ins Smurfit
Kappa-Werk nach Feucht gefiihrt werden, was
nochmals zu einer Materialeinsparung von
rund 30 Prozent fiihrt. Durch die Volumen-
reduzierung, optimal angepasster Paketgro-
ssen an den Versandinhalt, passen zudem bis
zu 30 Prozent mehr Pakete in eine LKW-La-
dung. Gleichzeitig wird als Nebeneffekt der
massgeschneiderten Paketformate das Risiko
verringert, dass die Produkte beim Transport
beschadigt werden. Zudem kann auf 13’500
Klebebandrollen pro Jahr verzichtet werden.
Ebenso wichtig: Bei saisonalen oder mar-
ketingspezifischen Versandspitzen wie zum
Beispiel in der Vorweihnachtszeit oder zum
Black Friday, kann mymuesli dank automati-
sierter Verpackungsstrecke miihelos seine Ka-
pazitdt erhdhen. Das Beispiel zeigt: Erhohte
Nachhaltigkeitsziele und Investitioneninin-
novative Technologien gehen Hand in Hand.

I www.smurfitkappa.com/de
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Oko-Mantel fiir Bananen

Die Empa hat gemeinsam mit Lidl Schweiz
eine neuartige Cellulose-Schutzschicht fiir
Friichte- und Gemiise entwickelt. Das innova-
tive Coating wird aus Trester - das sind aus-
gepresste Frucht- und Gemiiseschalen - her-
gestellt. Durch das innovative Projekt kann
die Verpackung reduziert und Food-Waste
vermieden werden.

Mathias Kaufmann,
Rainer Klose

Plastikverpackungen im Lebensmittelhan-
del schiitzen Obst und Gemiise vor dem Ver-
derb, sorgen aber auch fiir betrachtliche Men-
gen Mill. Gemeinsam mit der Empa hat Lidl
Schweiz nun eine Schutzhiille fiir Obst und
Gemiise entwickelt, die auf nachwachsenden
Rohstoffen basiert. Fiir ihr neuestes Projekt
wahlte Lidl Schweiz die Empa als Partner,
weil hier eine jahrzehntelange Forschungs-
erfahrung mit Cellulose-Produkten zur Ver-
fligung stand.

) Zu Hause linger haltbar

Im Empa-Labor Cellulose & Wood Materials
entwickelten die Forscherinnen und Forscher
im Auftrag von Lidl Schweiz dann in mehr als
einem Jahr Arbeit eine spezielle Cellulose-
Schutzschicht, die auf Friichte und Gemiise
aufgetragen werden kann. Ergebnis: Die be-
schichteten Friichte und Gemiise bleiben be-
deutend langer frisch. So konnte in Tests die
Haltbarkeit von Bananen um {iber eine Wo-
che verlangert werden. Damit wird Food-
Waste deutlich verringert. «Das grosse Ziel
ist, dass solche natiirlichen Coatings in der
Zukunft viele erd6lbasierte Verpackungen er-
setzen kdnneny, sagt Gustav Nystrom, Leiter
der Forschungsabteilung.

Empa-Forscher Kevin DeFrance arbeitet an
einer 6kologischen Verpackung fiir frisches
Obst und Gemdise. Bild: Manifesto Films, Lidl
Schweiz

Gelb ist das neue Braun: Die untere der
10-Tage-alten Bananen ist von einer Cellu-
lose-Schutzschicht umhiillt. Bild: Empa, Lidl
Schweiz

Herstellung aus Pressriickstinden
und Reststoffen

Kiinftig soll vor allem sogenannter Trester
zu fibrillierter Cellulose weiterverarbeitet
werden. Trester - das sind die festen Riick-
stdnde, die nach dem Auspressen des Saftes
von Obst, Gemiise oder Pflanzen iibrigblei-
ben. Bisher wurden diese Pflanzenriickstande
in Biogasanlagen oder direkt auf dem Feld
entsorgt, kiinftig entsteht unter anderem
aus diesen Riickstanden die Schutzbeschich-
tung fiir frische Friichte. Die Beschichtung
wird - je nach Studienergebnissen - entwe-
der auf die Friichte gespriiht oder als Tauch-
bad auf die Produkte aufgetragen und ist ein-
fach abwaschbar. Da sie fiir den Verbraucher
unbedenklich ist, kann sie auch ohne Prob-
leme mit verzehrt werden. Das Potential der
Cellulose-Beschichtung ist dabei noch lange
nicht ausgeschopft: Es besteht die Méglich-
keit, Zusdtze wie Vitamine oder Antioxidan-
ten etc. hinzuzufiigen.

Einsatz in der ganzen Schweiz
geplant

Diesen Sommer konnte die vielversprechende
und seit 2019 laufende Vorstudie erfolgreich
abgeschlossen und die Hauptstudie gestartet
werden. Die an der Empa entwickelte Cellu-
lose-Schicht wird in den ndchsten zwei Jah-
ren zusammen mit Lidl Schweiz und einem
Obst- und Gemiiselieferanten getestet und
weiter verbessert. Das Projekt wird von der
Schweizerischen Agentur fiir Innovationsfor-
derung (Innosuisse) finanziell gefordert. Ziel
ist es, dass die neue Technologie nach der
erfolgreichen Hauptstudie in allen der {ber
150 Lidl Filialen in der Schweiz zum Einsatz
kommen kann.

I www.empa.ch
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Neue Verpackungsmaschine fiir Kaffee

Syntegon stellt PMX vor

Das Portfolio fiir Kaffeeverpackungsmaschi-
nen von Syntegon Technology wird kiinftig
um die PMX Verpackungsmaschine fiir Mahl-
kaffee und ganze Bohnen erweitert. Dank
schnellem Formatwechsel und Vierkanten-
siegelung ist die Maschine vielseitig fiir ver-
schiedene Verpackungsformate einsetzbar.

Das modulare Konzept ermdglicht es Herstel-
lern, schnell auf verdnderte Marktanforde-
rungen und Kundenbediirfnisse zu reagieren.
Gleichzeitig erfiillt die PMX moderne Anfor-
derungen an Nachhaltigkeit und Digitalisie-
rung: Sie verarbeitet recyclefdhige Mono-Ma-
terialien und spart durch Condition Monitoring
Energie und Material ein.

Hochste Flexibilitdt durch
modulares Design

Die PMX setzt sich aus einzelnen Modulen zu-
sammen, wodurch die Dosier- und Verschliess-
stationen sowie das Maschinendesign indivi-
duell konfigurierbar sind. Dank des modularen
Aufbaus konnen spezifische Kundenanfor-
derungen bei gleichzeitig effizienter Aus-
bringung realisiert werden: Pro Minute ver-
packt die PMX bis zu 65 Packungen mit 500
Gramm ganzen Bohnen. Um eine Ausbrin-
gung von bis zu 100 Packungen pro Minute
zu erreichen, ist die Maschine auch in Dop-
pelrohrausfiihrung erhaltlich. Alle Stationen
sind dafiir konzipiert, recyclebare Packstoffe
und Ventile aus Mono-Materialien wie Poly-
propylene oder Polyethylene zu verarbeiten,
um der nachhaltigen Wertschopfung Rech-
nung zu tragen. Die Flexibilitdt der PMX ist

ein entscheidender Vorteil fiir Kaffeeherstel-
ler. 3DFormatwechsel am Schliessteil erfol-
gen automatisch per Knopfdruck. Wird das
Format des Beutelquerschnitts gewechselt,
ist die Maschine schon nach 30 Minuten wie-
der einsatzbereit. Sie eignet sich deshalb fiir
zahlreiche kleine, mittlere und grosse Verpa-
ckungsformate - dabei kdnnen verschiedene
Beutelvarianten und Verschlusselemente mit-
einander kombiniert werden. Die PMX stellt
Standbodenbeutel mit Packungsgewichten
zwischen 200 und 1200 Gramm her, sowohl
mit hochstehendem als auch niedergefalte-
tem Kopfteil. Wiederverschliessbar sind die
Beutel mit Tin-Tie, Etiketten oder Klebestrei-
fen. Bei Bedarf kdnnen Hersteller einen in-
novativen Spout-Verschluss einsetzen, durch
den Kaffeebohnen an der Verpackungsseite
ausgeleert werden - insbesondere fiir End-
verbraucher eine praktische Funktion. Fiir
Aromaschutz sorgt dabei das «Neutrafill»-
Verfahren, bei dem der Kaffee vor und wéh-
rend des Verpackungsprozesses begast wird.

Vierkantensiegelung fiir
attraktive Produktprdasentation

Um den Druckbereich optimal zu nutzen und
leicht lesbar zu gestalten, verzichtet die Vier-
kantensiegelung auf Langsnahte auf der Ver-
packungsriickseite. «Diese Art der Siegelung
siehtim Regal nicht nur attraktiv aus, sondern
zahlt auch auf die Nachhaltigkeit der Verpa-
ckung ein. Durch die Positionierung des Vier-
kantensiegelungsmoduls im vorderen Bereich
des Formrohrs kdnnen die Verpackungsmate-
rialien mit wenigen Takten optimal eingefah-

Die PMX setzt sich aus einzelnen Modulen zusammen, wodurch die Dosier- und Verschliesssta-
tionen sowie das Maschinendesign individuell konfigurierbar sind. Bild: Syntegon
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Die PMX eignet sich fiir zahlreiche kleine,
mittlere und grosse Verpackungsformate.
Verschiedene Beutelvarianten und Verschlus-
selemente kénnen miteinander kombiniert
werden. Bild: Syntegon

ren werden - das reduziert den Materialver-
lust erheblich», erklart Dr. Hans Albrecht,
Projektleiter bei Syntegon. Durch eine Hohen-
reduzierung der Maschine verringert sich die
Taktzeit, was hohere Verpackungsgeschwin-
digkeiten ermdglicht. Ausserdem ergibt sich
daraus eine niedrigere Fallhdhe fiir die Kaf-
feebohnen, was die Bruchrate und den Aus-
schuss erheblich reduziert, sowie eine ver-
besserte Ergonomie fiir Formatwechsel. Das
Vierkantenmodul kann jederzeit auf beste-
henden PMX Maschinen nachgeriistet wer-
den. Hersteller konnen somit auch bei De-
sign- oder Formatanderungen langfristig mit
der Maschine planen.

) Neueste Sensortechnik iiberwacht
Ressourcenverbrauch

Um den Energieverbrauch so gering wie mog-
lich zu halten, ist die PMX mit Condition Mo-
nitoring ausgestattet. Ausserdem kann der
Verbrauch von Inert-Gas und Verpackungsma-
terial digital iberwacht und gesteuert wer-
den. Die Maschinendaten werden in Echtzeit
erfasst und iibersichtlich auf Dashboards dar-
gestellt. «Kaffee ist ein beliebtes Produkt,
dessen Qualitdt es zu schiitzen gilt. Unser
Ziel war es, eine effiziente Verpackungsma-
schine zu entwickeln, die Herstellern sowohl
ausreichend Flexibilitat fiir zukiinftige Ver-
anderungen bietet als auch nachhaltigen An-
forderungen Rechnung trdgt», betont Chris-
tina Holm, Produktmanagerin bei Syntegon.

I www.syntegon.com
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Verpackungslosung fiir Cantuccini mit hochster Zuverlassigkeit

Effizienz-Update fur Traditionsgeback

Traditionell produzierende Siisswarenherstel-
ler setzen auf beste handwerkliche Qualitat.
Gleichzeitig miissen sie hohe Stiickzahlen in
der Produktion gewahrleisten. Asolo Dolce, ein
italienisches Traditionsunternehmen, setzt fiir
diese besondere Herausforderung auf eine neue
Verpackungslinie von Schubert. Die roboter-
gestiitzte TLM-Anlage aus Crailsheim verpackt
Cantuccini und Amaretti schnell und flexibel.
Das knusprige Geback wird von Bag-in-Box-
Verpackungen geschiitzt, deren Design aus
der Schubert Verpackungsentwicklung stammt.

Seit iiber 40 Jahren stellt der Traditions-
hersteller Asolo Dolce aus Norditalien die
doppelt gebackenen Kekse her, ebenso wie
Amaretti und weitere Siisswaren. Bisher wur-
den die Leckereien jedoch in vorgeklebten
Schachteln verpackt - ein teurer und arbeits-
intensiver Prozess, den Asolo Dolce aufgrund
steigender Nachfrage optimieren wollte. Fiir
die effiziente Modernisierung von Verpa-
ckung und Prozess verliess sich das inhaber-
gefiihrte Unternehmen auf Schubert. Denn
gerade die gewiinschte Verpackungskombi-
nation Bag-in-Box kann von den modularen
robotergestiitzten TLM-Anlagen effizient und
dusserst flexibel verarbeitet werden. Schu-
bert baute eine neue Verpackungsmaschine,
mit der die bereits befiillten Schlauchbeu-
tel unterschiedlicher Grossen in eine giins-
tigere und maschinengdngigere Version der
Schachteln aus einem Flachzuschnitt ver-
packt werden.

Mehr Effizienz durch optimierte
Schachteln

Eine weitere Herausforderung fiir das ge-
wiinschte automatisierte Handling war, dass
Cantuccini nach dem ersten Backen eines Teig-

rohlingsin kleine Stiicke geschnitten werden,
die anschliessend ein zweites Mal gebacken
werden. Durch die unregelmassige Form der
Gebdckstiicke erhdlt jeder befiillte Beutel eine
eigene Geometrie. Daher wurde das Design
der vormals kostenintensiven vorgeklebten
Schachteln durch die Schubert Verpackungs-
entwicklung von Grund auf neu entwickelt.
Das Schubert-Team entwarf zwei Schachtel-
formate als Flachzuschnitte und mit zwei un-
terschiedlichen Hohen, um die Schachteln
flexibel mit Beuteln von 150, 200 oder 250
Gramm Gewicht zu befiillen - alles auf einer
einzigen Maschine. Um Asolo Dolce lang-
fristig Zeit und Geld zu sparen, setzten die
Schubert-Maschinenexperten zudem auf das
Top-Loading-Verfahren. Obwohl bei Bag-in-
Box-Ldsungen traditionell das Side-Loading
genutzt wird, liegen die Vorteile beim Top-
Loading auf der Hand: Die Schachteln werden
bei der Schubert-Losung robotergestiitzt iiber
die grosstmdgliche Offnung befiillt. So arbei-
tet die Anlage nicht nur schneller, sondern
auch flexibler und zuverlédssiger, da die zu-
standigen Roboter unabhdngig von der Hohe
der Schachteln agieren konnen.

Hochste Effizienz heute
und in Zukunft

Die neue Verpackungsmaschine ist fiir die
automatische Beutelgruppierung zustdndig,
das Aufrichten und Verkleben der Flachzu-
schnitte, das Befiillen der Schachteln mit
Cantuccini-Beuteln und das anschliessende
Verschliessen der gefiillten Schachteln. Da-
bei wird unabhdngig vom Format immer die
volle Leistung von 75 Schachteln pro Minute
gewahrleistet. In Zukunft werden auch wei-
tere Formate mit der neuen Verpackungsma-
schine realisierbar sein.

iy Da;. Betriebss.y.sfcem- .
~ fiir Thre Spedition . -,

-

Uber die Gerhard Schubert GmbH

Die Gerhard Schubert GmbH ist weltweit
anerkannter Marktfiihrer fiir Top-Loading-
Verpackungsmaschinen (TLM). Das Fa-
milienunternehmen aus Crailsheim (Ba-
den-Wiirttemberg, Deutschland) setzt bei
seinen digitalen, roboterbasierten Verpa-
ckungsmaschinen auf ein Zusammenspiel
von einfacher Mechanik, intelligenter
Steuerungstechnik und hoher Modulari-
tat. Mit dieser Philosophie und einer ei-
genen Innovationskultur beschreitet das
Unternehmen seit {iber 50 Jahren véllig
eigenstandige technologische Wege.

Mit seiner TLM-Technologie stellt der Ma-
schinenbauer seinen Kunden zukunftssi-
chere Verpackungsmaschinenlésungen be-
reit, die einfach in der Bedienung, flexibel
in der Formatumstellung, hochleistungsfa-
hig und stabilin der Funktion sind. Die TLM-
Verpackungsmaschinen verpacken Produkte
jeglicher Art und Branche - von Lebensmit-
teln, Stisswaren, Getrdnken, Pharmazeutika
und Kosmetik bis hin zu technischen Arti-
keln - in Trays, Kartons, Schachteln oder
in Schlauchbeutel.

Namhafte Marken wie Ferrero, Nestlé, Uni-
lever, Mondelez oder Roche vertrauen glei-
chermassen auf Automatisierungsldsungen
von Schubert wie zahlreiche kleine, mittel-
standische und familiengefiihrte Unterneh-
men. Gegriindet im Jahr 1966 beschaftigt
die heute in zweiter Generation gefiihrte
Unternehmensgruppe 1450 Mitarbeiter.

Gerhard Schubert GmbH
Verpackungsmaschinen
Industriegebiet Siidost
Hofdckerstrasse 7

74564 Crailsheim

Tel. +49 7951 400-0
info@gerhard-schubert.de
www.schubert.group

*

www.lis.eu

-

Besuchen Sie uns vom 30. bis 31. Marz
auf der Logistics & Automation in Bern.
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IT-Losungen fir stabile Lieferketten

Erdbeben, Uberschwemmungen oder poli-
tische Umbriiche gefdhrden globale Liefer-
ketten. Dies zeigte sich nach dem Brexit in
Grossbritannien, wo Logistikprobleme zu lee-
ren Supermarktregalen und geschlossenen
Tankstellen fiihrten. Fraunhofer-Fachleute
entwickeln IT-Losungen, die Versorgungs-
engpdssen im internationalen Warenver-
kehr entgegenwirken und Lieferketten ro-
bust halten.

Ein Forscherteam am Fraunhofer-Institut fir
Techno- und Wirtschaftsmathematik ITWM
entwickelt mathematische Methoden, mit
deren Hilfe sich berechnen ldsst, wie Risi-
ken fiir Lieferketten minimiert werden kon-
nen. «Mathematisch gesprochen», erklart
Dr. Heiner Ackermann, stellvertretender
Abteilungsleiter Optimierung/Operations
Research, «schaffen diese disruptiven Er-
eignisse ein mehrdimensionales Entschei-
dungsproblem.»

) Risiken ohne Aufwand abfedern

Seine Fachleute analysieren die Eigenschaf-
ten von Lieferketten mithilfe mathemati-
scher Modelle. Die darauf aufbauend simu-
lierten Ausfallszenarien machen sichtbar, an
welchen Punkten erhohter Handlungshedarf
besteht. Im zweiten Schritt geht es den For-
schenden darum, ganzheitlich zu optimieren
- fiir eine robustere Lieferkette, die Risiken
ohne grossen Aufwand abfedern kann. Die
Forschenden verpacken alle Stellgrssen in
ein multikriterielles Optimierungsproblem.

>

+

THUR

Swiss Spring Technology

EFFIZIENT,
KOMPETENT,
ERFAHREN.

www.thuer-co.ch
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So ermitteln sie die bestmdgliche Losung fiir
das Dreigespann Resilienz - Kosten - Risiko.
Algorithmen errechnen die optimale Balance
und damit verschiedene Optionen fiir Roh-
stoffe, Lieferanten und Lagerhaltung. Auch
der Einsatz alternativer Materialien wird be-
riicksichtigt. Oberstes Gebot: Mdglichst we-
nig Annahmen. «Damit haben wir bei Unter-
nehmern, die sich zuvor auf Excel-Tabellen
und ihr Bauchgefiihl verlassen hatten, schon
sehr fruchtbare Diskussionen angeregt», so
der Experte - und er fiigt hinzu: «0Ob Liefer-
kette oder Versorgungsnetzwerke - Mathe-
matik ist ein universelles und sehr wirksa-
mes Werkzeug.»

Potenzielle Lieferengpdsse
friihzeitig erkennen

Eine hochst wirkungsvolle Unterstiitzung
bei der Uberpriifung und Optimierung von
Lieferketten bietet auch das Fraunhofer-
Institut fiir Materialfluss und Logistik IML
mit seinem Order-To-Delivery-NETwork Si-
mulator. Das Tool macht Planungs- und Ma-
terialflussprozesse von der Bestellung bis
zur Auslieferung durchgdngig bewertbar.
«OTD-NET bildet selbst hochkomplexe Sup-
ply Chains komplett und mehrstufig inklu-
sive der Planungs- und Informationsfluss-
prozesse ab. Uber verschiedene Parameter ist
es moglich, unternehmensiibergreifend und
detailgetreu Zusammenarbeit im Rechner zu
modellieren», spezifiziert Marco Motta, Ab-
teilungsleiter Supply Chain Engineering am
Fraunhofer IML.

Digitalen Zwilling der
Supply Chain mit Simulation
verbinden

Das Instrumentarium priift Netzwerke
insbesondere im Hinblick auf Kunden-
versprechen wie Liefertreue und Qua-
litdt, auf Kosten, dkologische Aspekte
- und in der Bewertung alternativer
Szenarien auch im Hinblick auf Re-
silienz. «Ich kann in der Simulation
leicht mit Bedarfsspitzen, dem Ein-
bruch eines Marktes oder mit Szena-
rien spielen, in denen die Produktion
gestort istw», erldutert der Fraunho-
fer IML-Experte. So ldsst sich auch
prognostizieren, wie eine Lieferkette
im Ausnahmezustand reagiert. Dis-
ponenten sehen in logistischen As-
sistenzsystemen, die einen Digitalen
Zwilling der Supply Chain mit Simula-
tion verbinden, welche Frachtschiffe
welche Teile geladen haben, wo sich
diese befinden und wann die Ladung
am Bedarfsort verfiigbar ist. So kann

in globalen Netzwerken die Versorgung der
kommenden 20 bis 30 Wochen dargestellt
werden. Damit lassen sich friihzeitig poten-
zielle Engpdsse erkennen. Dariiber hinaus ist
im Bedarfs- und Kapazitdtsmanagementins-
besondere die Riickverfolgung ein Alleinstel-
lungsmerkmal der Lésung. Planer bekommen
nicht nur die Nummer eines betroffenen Teils
ausgegeben, sondern sehen auch direkt die
Auswirkungen auf die gesamte Produktion.
Zuletzt hatte nicht nur die Automobil- son-
dern auch die Medizinbranche unter Liefer-
engpdssen zu leiden. Saskia Sardesai, Senior
Scientist am Fraunhofer IML, leitet verschie-
dene Forschungsprojekte, in denen OTD-NET
zur Steigerung der Resilienz in Wertschop-
fungsnetzen fiir Medizinprodukte eingesetzt
wird. «Gerade kleinere und mittelstandische
Unternehmen gingen dieses Problem mit vor-
handenen Tabellenkalkulationstools an. Doch
damit kdnnen sie keine Dynamik erkennen.»
An diesem Punkt unterstiitzt OTD-NET. Die
Simulation zeigt dynamisch iiber einen lan-
gen Zeitraum, ob sich alle Teile zur richtigen
Zeit am richtigen Ort befinden. «Wenn alle
Teile bis auf das meines transatlantischen
Zulieferers zur Verfiigung stehen und wenn
es innerhalb Europas keine Lieferalternative
gibt, habe ich schnell einen Bruch von iiber
einem Monat in meiner Kette», skizziert die
Spezialistin.

Resilienz der europdischen
Fertigungsindustrie fiir kiinftige
Pandemien steigern

Im europdischen Forschungsprojekt Co-Ver-
satile, das Sardesai betreut, setzen die Be-
teiligten alles daran, die Resilienz der eu-
ropdischen Fertigungsindustrie fiir kiinftige
Pandemien zu steigern. Schnell und effektiv
soll die Lieferkette auf eine plotzlich stei-
gende Nachfrage im Bereich strategischer
Medizinprodukte reagieren kdnnen. Hierzu
entwickelten die Expertinnen und Experten
des Fraunhofer IML ein Simulationsmodell,
das Nachfragespitzen und -schwankungen so-
wie Lieferantenrisiken mitdenkt. Die Unter-
nehmen erhalten umgehend einen Uberblick,
welche Effekte auf sie zukommen. «Wir ha-
ben sehreinfache Modelle hinterlegt, um ein
schnelles Feedback und die Anwendung fiir
eine Vielzahl von Unternehmen zu ermagli-
cheny, erldutert die Projektleiterin. Ein be-
sonderes Augenmerk liegt auf den Kapazi-
tdten, Vorlaufzeiten, Transportfrequenzen
und moglichen Liefereinschrankungen. Die
Nutzer sehen das Zusammenspiel der ein-
zelnen Faktoren - ein unschdtzbarer Vorteil
im Vergleich zur altgedienten Excel-Losung.

I www.fraunhofer.de
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LIS AG startet in Bern in den Messe-

Friahling

e Grevener Software-Entwickler stellt in Bern, Paris und Barcelona aus
e Im Fokus: der neue Workflow Manager und die integrierte automa-
tische Tourenplanung

Mit der Logistics & Automation in Bern Ende
Marz fallt fiir die LIS Logistische Informa-
tionssysteme AG der Startschuss fiir einen
wahren Messe-Friihling. Auf insgesamt sechs
Schauen wird der westfalische Software-Ent-
wickler bis zum Sommer seine neuesten Tools
und Module einem nationalen und interna-
tionalen Publikum vorstellen. Besondere
Aufmerksamkeit werden hierbei der neue
Workflow Manager und die integrierte auto-
matische WinSped-Tourenplanung fiir ein ef-
fizientes Transportmanagement finden.

«Nach dem erfolgreichen post Corona Messe-
Comebackim vergangenen Jahr freuen wir uns
auf die ndchsten Fachmessen in den kommen-
den Monaten mit zahlreichen personlichen
Gesprdachen und konstruktivem Austauschy,
sagt Magnus Wagner, Vorstand der LIS Logis-
tische Informationssysteme AG. Als erstes auf
dem Programm steht am 30. und 31. Marz auf
der Bernexpo die Schweizerische Logistics &
Automation (Stand D11, Halle 3).

Auf allen geplanten Messen prdsentiert LIS
sowohl neue als auch bewdhrte Module und
Features von WinSped, das Online Logistik-
portal WebSped sowie die mobile Anwen-
dung AppSped. Im Mittelpunkt steht je-
doch der neue Workflow Manager. Mit ihm
lassen sich statusbasierte Abldaufe in Win-
Sped unkompliziert automatisieren und da-
mit erheblich vereinfachen. Der Workflow
Manager ist in der aktuellen WinSped-Ver-
sion bereits standardméssig enthalten und
erlaubt es Nutzern, Routinen frei zu defi-
nieren. So ldsst sich beispielsweise festle-
gen, dass der Customer Service per E-Mail
benachrichtigt wird, sobald die Annahme ei-
ner Sendung verweigert wurde. Der Workflow
Manager initiiert nun automatisch die wei-
teren Schritte: Warum wurde die Annahme
verweigert? Was soll mit der Sendung pas-
sieren? Dies geschieht nun so lange, bis der
Prozess abgeschlossen ist.

Fiir die LIS Logistische Informationssysteme AG stehen im Friihling zahlreiche Messen auf
dem Programm: In der Schweiz, Frankreich und Spanien stellt der westfilische Software-Ent-
wickler diesmal den neuen Workflow Manager und die automatische WinSped-Tourenplanung
fiir ein effizientes Transportmanagement in den Mittelpunkt. Bild: LIS AG

Erhebliche Erleichterungen verspricht auch
die automatische WinSped-Tourenplanung -
vor allem in Kombination mit der Grafischen
Disposition. Die beiden Tools sind nicht nur
intuitiv bedienbar, sondern helfen zudem,
beim Warentransport samtliche Ressourcen
wie Laderaum und Arbeitszeit maximal aus-
zulasten. Das Ergebnis ist ein erheblicher
Effizienzgewinn. Mit der automatischen Tou-
renplanung, die LIS in Zusammenarbeit mit
der flexis AG und der PTV Group Karlsruhe ent-
wickelt hat, ldsst sich auf Knopfdruck eine
grosse Anzahl an Sendungen auf verfiigbare
Fahrzeuge verteilen und somit die Tourenpla-
nung deutlich beschleunigen.

Interessierte konnen sich selbst ein Bild von
den Modulen machen und Demoversionen tes-
ten. Beratungstermine kdnnen vorab iiber
die Internetseite des Unternehmens verein-
bart werden.

Uber die LIS AG

Die LIS Logistische Informationssysteme
AG (LIS) entwickelt und installiert seit
iber 40 Jahren Transport-Management-
Software. Mit der WinSped- Produktfami-
lie bietet sie bewdhrte Speditionssoftware
flir eine optimale Disposition und einen
reibungslosen automatisierten Ablauf der
Geschaftsprozesse. Modular strukturiert
und mit einer Vielzahl von Schnittstel-
len ausgestattet, lasst sich die vielfach
bewahrte Losung in nahezu jedes Um-
feld problemlos integrieren. LIS beschaf-
tigt aktuell iber 200 Mitarbeiter und un-
terhdlt Standorte in Memmingen, Hasselt
(Niederlande), Pszczyna (Polen), La Ro-
chelle (Frankreich), O Barco (Spanien)
und Hundested (Danemark). Sitz des Un-
ternehmens ist Greven.

I www.lis.eu
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Autonomes Ridepooling revolutioniert
die urbane Mobilitat

Ridepooling biindelt mehrere individuelle
Fahrwiinsche in einer einzigen Fahrt. Pikmi
in Ziirich und MOIA in Hamburg erproben
das neuartige Mobilitdtsangebot bereits in
der Realitét.

Elias Kopf

«Wir lassen uns die Butter nicht vom Brot neh-
meny, verkiindete seinerzeit ein vollmundi-
ger Martin Winterkorn. Seinerzeit - das war
vor acht Jahren. Winterkorn stand damals an
der Spitze von VW, dem grossten europdischen
Autobauer. «Wir haben keine Angst. Der Au-
tomobilstandort Europa ist in Sachen Tech-
nologiefiihrerschaft auf dem richtigen Wegy,
sagte der VW-Chef weiter mit Blick auf den
amerikanischen Elektroauto-Hersteller Tesla
und die Robo-Taxi-Pldne des Internetriesen
Google. Europa habe einen Wissensvorsprung,
den es nicht mehr hergebe.

) 75 Milliarden fiir die Aufholjagd

Diese Ausserungen haben sich als krasse
Fehleinschatzung entpuppt. Aus dem ver-
meintlichen Technologievorsprung ist ein
Abgasskandal geworden, in dessen Gefolge
sich Winterkorn seit Februar 2021 wegen des
Verdachts des schweren gewerbs- und ban-
denmdssigen Betruges vor Gericht verant-
worten muss. Tesla hingegen hat machtig
an Fahrt gewonnen und attackiert die euro-
pdischen Autobauer mit der Errichtung einer
«Gigafactory» in Berlin-Brandenburg inzwi-
schen frontal. Am 4. Mdrz 2022 erteilte das
zustdndige Landesumweltamt unter Auflagen
die Genehmigung zum Betrieb; die endgiil-
tige Betriebserlaubnis kdnnte noch vor Ende
Marz erfolgen. In einer ersten Ausbaustufe
soll die Gigafactory eine halbe Million Fahr-
zeuge pro Jahr produzieren. Der rasche Vor-
marsch von Tesla macht deutlich, dass die
europdische Autoindustrie den von Winter-
korn beanspruchten Vorsprung verloren hat.
Vor allem bei der Software sind VW & Co. ins
Hintertreffen geraten. Denn der Branchen-
Newcomer Tesla implementierte von Anfang an
eine neuartige Softwareplattform und kommt
dadurch mit deutlich weniger Control Units
(separate Computer) aus als die Fahrzeuge der
traditionellen Hersteller. Der Vorteil liegt auf
der Hand: Tesla kann Software-Updates iibers
Internetin den bereits ausgelieferten Model-
len aufspielen, ohne dass die Fahrzeuge dafiir
in die Werkstatt zurlickgeholt werden miissen.
Mit diesem bequemen «Home-Service» kann
derzeit kein anderer Autobauer aufwarten.
Allerdings hat sich die deutsche Automobil-
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industrie inzwischen aufgerappelt und will
den Riickstand bei den E-Fahrzeugen mit gi-
gantischen Investitionen wettmachen. Laut
dem Verband der deutschen Automobilindus-
trie will man in den ndchsten drei Jahren 50
Milliarden Euro in neue Antriebe und weitere
25 Milliarden in die Digitalisierung pumpen.
Der vom Ukraine-Krieg ausgeldste Preisschock
bei den fossilen Treibstoffen wird den Ab-
schied vom Benzinmotor weiter beschleu-
nigen. Doch nicht nur die Elektromobilitat,
auch innovative, kostensparenden Transport-
konzepte diirften durch die steigenden Ben-
zinpreise Schub erhalten. Insbesondere das
autonome Fahren birgt das Potenzial fiir weit-
reichende Verdanderungen. Wohin die Reise
geht, ist zurzeit noch nicht absehbar. Die
beiden Haupttendenzen sind autonomes Ri-
depooling und individuelle autonome Elek-
tromobilitat.

) Ridepooling bereichert das
Mobilitdtsangebot

Im Folgenden liegt der Fokus auf dem Ried-
pooling, da diese Zukunftsvision bereits in
ersten Projekten in europdischen Stadten um-
gesetzt wird. Zwar verkehren die Ridepooling-
Fahrzeuge zurzeit noch nicht autonom. Doch
sind algorithmusgesteuerte Personentrans-
portmodelle, wie sie insbesondere vom VW-
Tochterunternehmen MOIA erprobt werden,
auf eine baldige Autonomisierung ausgerich-
tet. MOIA ldsst in Hamburg bereits seit 2019
eine Flotte kleiner Sammelbusse zirkulieren.
Statt auf starr definierten Strecken verkeh-
ren die MOIA-Busse auf flexiblen Routen, die
von einer Software entsprechend den aktuel-
len Fahrgastzielen standig neu berechnet wer-
den. Dieses neuartige Personentransport-Ange-
bot positioniert sich an der Schnittstelle von
herkommlichen Taxis und stadtischem OV. Im
Zentrum steht eine Smartphone-App, mit der
sich die Rufbusse bestellen lassen. Dabei gibt
man den Endpunkt der gewiinschten Fahrt in
die App ein und bekommt umgehend einen Zu-
steigeort in maximal 250 Metern Entfernung
vom aktuellen Standort angezeigt. Ein ausge-
kliigelter Verkehrsleit-Algorithmus sorgt dafiir,
dass nicht einfach der in ndchster Nahe zirku-
lierende Bus geschickt wird, sondern ein Bus,
dessen Fahrgdste in die gleiche Richtung wie
der neue Fahrgast reisen, sodass keine grossen
Umwege gefahren werden miissen. Da die Fahr-
gdste unterwegs gelegentlich zu- oder aus-
steigen, muss man kleine Abweichungen von
der direkten Strecke sowie Zwischenstopps in
Kauf nehmen. Dennoch ist eine Fahrt mit MIOA
fast so schnell wie ein Einzeltaxi und fiihrt

Die Pikmi-Busse werden mit dem Smart-
phone gebucht. Bild: VBZ

deutlich direkter ans Ziel als der OV. Aktuell
sind in Hamburg 225 MOIA-Busse unterwegs.
«MOIA wird die Verkehrswelt, wie wir sie kann-
ten, ergdnzen oder gar umkrempeln - zulasten
des Autos, moglicherweise aber auch zu Un-
gunsten des offentlichen Nahverkehrs», pro-
phezeite das Nachrichtenmagazin «Der Spie-
gel» 2019 bei der Lancierung von MOIA. Fiir
eine Beurteilung dieser Prognose ist es noch
zu friih, da die Pandemie dem Ridepooling ei-
nen Dampfer versetzte. Doch ist unbestritten,
dass MOIA eine zukunftstrachtige Bereiche-
rung der Mobilitdtspalette darstellt.

Verkehrsbetriebe Ziirich testen
Rufbus

Auch in der stark verdichteten Agglomeration
Ziirich mit ihren 1,1 Millionen Einwohnern be-
steht Potenzial fiir Ridepooling. Das im Novem-
ber 2020 gestartete Abendbus-Projekt Pikmi
der Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ) ist ein On
Demand-Angebot fiir den OV. Der neue Trans-
portservice ist vollstandig in den OV-Zonen-
tarif integriert. Man braucht fiir eine Fahrt
somit bloss ein giiltiges OV-Ticket. Allerdings
deckt Pikmi nicht die gesamte Agglomeration
ab, sondern ist abends von 20 Uhr bis 1 Uhrin
den Ziiricher Stadtteilen Altstetten, Albisrie-
den und Wiedikon verfiigbar. Pikmi wurde bis-
her von i{iber 30°000 Fahrgdsten genutzt. Die
Rufbusse verkehren nur bei Bedarf, also dann,
wenn sie liber ein Smartphone gebucht wer-
den. Wollen verschiedene Passagiere zur glei-
chen Zeit an Reiseziele mit dhnlicher Richtung
fahren, werden diese Bestellungen vom System
automatisch zu einer einzigen Fahrt gebiindelt
(«pooling»). «Das System berechnet laufend
die beste Linienfiihrung fiir einen effizienten
Fahrzeugeinsatz, um mit mdglichst wenig Fahr-
zeugen moglichst viele Personen an ihre Ziele
zu bringeny, heisst es bei den VBZ. Zusatzlich
zu den bestehenden VBZ-Haltestellen wurden
fiir die Pikmi-Fahrzeuge 150 weitere Halte-
punkte definiert. Diese sogenannten virtuel-
len Haltestellen kommen ohne zusatzliche In-



frastruktur aus. Bei einer Bus-Bestellung wird
ihr Standort in der Pikmi-App genau beschrie-
ben. Die Fahrgdste im Betriebsgebiet profitie-
ren so von einer besseren Anbindung an den
6ffentlichen Verkehr und von neuen, flexiblen
Querverbindungen zwischen den Stadtteilen.
«Unser Pilotprojekt niitzt die Chancen der Di-
gitalisierung, um den Fahrgdsten ein attrak-
tives OV-Angebot zu bieten, welches verin-
derte Nutzungsgewohnheiten beriicksichtigt.
Der Betrieb soll zeigen, ob mit einem solchen
System zusatzliche Kundinnen und Kunden ge-
wonnen werden kdnnen und inwiefern sich der
offentliche Verkehr mit neuen Ansdtzen effi-
zienter betreiben ldsst. Gerade die Verdnde-
rungen im Zusammenhang mit COVID-19 ha-
ben gezeigt, dass der OV flexibel sein muss,
um sich @andernden Nutzungsmustern anpas-
sen zu kdnneny, erkldren die VBZ. Um die ver-
wendeten Kleinbusse auch wahrend des Tages
auszulasten, arbeitet Pikmi mit Mobility zu-
sammen. «Dadurch konnen unsere Mercedes-
Benz Vito-Fahrzeuge tagsiiber von den Kundin-
nen und Kunden von Mobility genutzt werden,
bevor sie abends von den Fahrdienstmitarbei-
tenden der VBZ iibernommen werden und als
Pikmi-Fahrzeuge unterwegs sind», heisst es
bei den VBZ. Die Technologie sowie die App
fiir Pikmi stammen von ViaVan, einem fiihren-
den Technologie-Anbieter fiir OV-Lésungen.
«ViaVans intelligenter Algorithmus navigiert
die Fahrzeuge ohne festgelegte Linienwege,
koordiniert die Fahrtbuchung und ermdglicht
die dynamische Echtzeit-Biindelung der Fahr-
teny, erklaren die VBZ. Eine Fahrer-App zeige
den Fahrdienstmitarbeitenden der VBZ an, wel-
che Strecke gefahren werden muss.

) Wie weiter mit Pikmi?

Das Pilotprojekt Pikmi lduft noch bis April,
anschliessend werden die Erfahrungen aus-
gewertet. Dazu gehort auch das Feedback der
Fahrgdste auf der rege genutzten Fahrgast-
plattform «www.vbz-mitreden.ch/dialoge/wie-
soll-es-mit-pikmi-weitergehen». Dort konnten
Pikmi-Kunden ihre Einschatzung des neuarti-
gen Fahrdienstes mitteilen. Nebst begeisterter
Zustimmung sind auch kritische Stimmen an-
zutreffen. So schreibt etwa ein Fahrgast: «Ein
Pooling findet kaum statt, d. h. es sind faktisch

kurze Taxifahrten, die aber zum giinstigen OV-
Tarif erhéltlich sind beziehungsweise im Abo
inbegriffen sind. Das setzt falsche Anreize fiir
zusdtzliche Mobilitdt, die wieder Energie ver-
braucht, und gleichzeitig wird der 6V unren-
tabler. In der Konsequenz miisste man den 6V
abbauen. Pikmi macht also in dieser Ausge-
staltung iiberhaupt keinen Sinn.» Andere Fahr-
gaste sind sich dagegen bewusst, dass Pikmi
kein ausgereiftes OV-Produkt, sondern ein Pi-
lotprojekt ist, und sie prasentieren konstruk-
tive Vorschldge fiir die Weiterentwicklung. So
wird zum Beispiel der Ersatz der kleinen Quar-
tier-Buslinien durch eine Pikmi-Ldsung ange-
regt: «Aus meiner Sicht wiirde es ab einer ge-
wissen Zeit am Abend Sinn machen, die kleinen
Quartierbuslinien durch Pikmi zu ersetzten.
Spart Kosten und Leerfahrten, verkiirzt War-
tezeiten fiir Fahrgédste und ist eine sympati-
sche Sache», so das Posting eines Fahrgasts.
0b und wie es mit Pikmi nach dem April wei-
tergeht, ist zurzeit offen.

) MOIA will 2025 autonome
Robotaxis lancieren

Dagegen ist beim Rufbus-Anbieter MOIA in
Hamburg die Weichenstellung hin zum voll-
autonomen Fahren bereits erfolgt. Im letz-
ten September prasentierte MOIA den Proto-
typen eines autonomen Rufbusses namens ID.
BUZZ AD. «Autonomes Ridepooling kann die
stddtische Mobilitat verbessern, die Sicher-
heit im Strassenverkehr erhéhen und damit
die Stédte zu lebenswerteren Orten macheny,
sagte MOIA-CEO Robert Henrich anldsslich der
Prasentation. Entwickelt wird der ID. BUZZ
AD gemeinsam von VW und Argo AI, einem
amerikanischen Technologiespezialisten fiir
autonomes Fahren mit Sitzin Pittsburgh. Die
Amerikaner liefern das Self-Driving-System,
das Herzstiick des autonomen Fahrzeugs be-
stehend aus Hardware und Software, das eine
360-Grad-Sicht um das Fahrzeug herum er-
moglicht. Zielist es, in Hamburg ab 2025 ein
autonomes, international skalierbares Ride-
pooling-System auf die Strasse zu bringen.

Um den sicheren Einsatz der autonom fahren-
den Fahrzeuge vorzubereiten, wird Argo Al
in einem ersten Schritt die Hamburger Stra-
ssenziige vermessen, war Mitte September an-

VW will in Hamburg ab 2025 ein autonomes Ridepooling auf die Strasse zu bringen. Bild: MOIA
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ldsslich der Prasentation zu erfahren: «Die
Lage und Abstdnde von Ampeln, Radwegen
Strassenschildern und weiteren Verkehrszei-
chen wird wéahrend dieses Vorgangs festge-
halten. Nach Abschluss der ersten Test- und
Entwicklungsphase werden wir im Jahr 2025
Testfahrten mit und ohne Fahrgdste durch-
fiihren.» Dazu gehdrt auch das Testen der
Aufgaben im Fahrzeug, die aktuell noch vom
Fahrer iibernommen werden. Es muss sicher-
gestellt werden, dass die richtige Person zu-
steigt, dass alle Personen auf ihren Platzen
sitzen und das Gepack gut verstaut ist. Zu-
dem miissen die Kunden bei Fragen vom Fahr-
zeug eine Antwort erhalten.

) Parkplatzfreie Innenstadt?

Das Potenzial des autonomen Rufbus-Konzepts
ist disruptiv und konnte die stadtische Mobi-
litat radikal verdndern. So berechnete etwa
Markus Lienkamp, Professor fiir Fahrzeugtech-
nik an der Technischen Universitdt Miinchen,
dass ein einziges Robo-Sammeltaxi rund 10
Privatfahrzeuge ersetzen kann: «Wir haben
simuliert, wie viele Robo-Taxis wir in Miin-
chen brauchten, um den gesamten Individu-
alverkehr in der Innenstadt zu ersetzen. Es
waren bloss 30’000 Stiick. Diese wiirden so-
gar die Rushhour abdecken. Die Elektrotaxis
wdren leise und abgasfrei und die gesamte
Innenstadt ware frei von parkenden Autos.»
Am Ende bleibt die Frage, wieso VW die Robo-
Taxis-Technologie so vehement vorantreibt
und damit das eigene Hauptstandbein, den
Privatautoverkauf, kannibalisiert. Ganz offen-
sichtlich ist man in der Wolfsburger Konzern-
zentrale zur Uberzeugung gelangt, dass die
Zukunft der urbanen Automobilitdt im auto-
nomen Ridepooling liegt. Und diese Zukunft
will man sich nicht entgehen lassen, sondern
als Technologiefiihrer gestalten. Christian Sen-
ger, Bereichsleiter Autonomes Fahren bei VW,
macht deutlich, dass MOIA fiir VW strategi-
sche Bedeutung hat: «Volkswagen investiert
mit AD in die Zukunft der Mobilitat. Es unter-
streicht den strategischen Wandel von einem
Automobilhersteller zu einem weltweit fiih-
renden, softwaregetriebenen Mobilitdtsan-
bieter.» Sollte sich das MOIA-Konzept in den
Grossstadten rund um den Globus durchset-
zen, konnte der gliicklose Martin Winterkorn,
den wir eingangs zitiert haben, am Ende doch
noch Recht behalten, wenn er einen europdi-
schen Wissensvorsprung im Automobilbereich
beansprucht. Zumindest im zukunftstrachtigen
Ridepooling haben die Europder die Nase vorn.
Allerdings: Die zentrale Software stammt vor-
derhand noch von den Amerikanern.

Quellen:

MOIA: www.moia.io

Pikmi:
www.stadt-zuerich.ch/site/pikmi/de/
TUM / Markus Lienkamp:
www.professoren.tum.de/lienkamp-
markus
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Induktives Schnellladesystem von Wiferion

Intelligente Ladetechnik schiitzt
Mitarbeiter und Systeme

Ein Maximum an Effizienz und Sicherheit - an
Ladekonzepte von Flurférderzeugen, fahrerlo-
sen Transportsystemen und mobilen Robotern
werden hohe Anforderungen gestellt. Doch ge-
rade etablierte Batterieladetechnologien sto-
ssen hier oft an ihre Grenzen. Kontaktlose La-
del6sungen sind hier das Mittel der Wahl. Sie
sind wartungsarm und kosteneffizient, lassen
sich flexibelintegrieren und ermdglichen au-
tonomes «In-Process-Charging». Auch wei-
sen sie in puncto Sicherheit deutliche Vor-
teile gegeniiber anderen Ladekonzepten auf.

Die Lithium-Ionen-Technologie hat sich vor
allem im Bereich der fahrerlosen Transport-
systeme und mobilen Roboter langst durch-
gesetzt. Die Batterien haben eine hohe Ener-
giedichte und Laderate sowie eine lange
Lebensdauer und lassen sich jederzeit zwi-
schenladen. Fiir die Aufladung der leistungs-
starken Batterien stehen verschiedene Sys-
teme und Konzepte zur Verfiigung, die sich
hinsichtlich Wirtschaftlichkeit, Wartungsauf-
wand, Flexibilitdt sowie Arbeitsschutz unter-
scheiden. Dabei ist die Sicherheit fiir Mitar-
beiter sowie der verschleissfreie Betrieb im
optimalen Arbeitspunkt unbedingt zu gewéhr-
leisten, um das volle Potential auszuschdpfen.

Ladekabel und offene Kontakte —
nicht ohne Stolpergefahr und
Sicherheitsrisiko

Bei Flurforderzeugen (FFZ) und automati-
sierten FFZ erfolgt die Aufladung der Batte-
rie hdufig liber kabelgebundene Steckverbin-
dungen. Mitarbeiter schliessen die Fahrzeuge
in ldngeren Pausen oder nach Schichtende an
das Ladegerdt an. Dabei stellen die Kabel ein
Sicherheitsrisiko dar, da Mitarbeiter dariiber
stolpern und stiirzen kdnnen. Bei unsachgema-
ssem Gebrauch entstehen Gewaltschdden und

weitere Sicherheitsprobleme - abgebrochene
Pins und abgerissene Kabelenden konnen das
Ergebnis sein. Aus Griinden des Arbeitsschut-
zes befinden sich die Ladepunkte hdufig nicht
in unmittelbarer Nahe der Produktionsberei-
che, sondern weiter entfernt in extra dafiir
eingerichteten Ladezonen, manchmal sogar
ausserhalb der Produktionshalle. Zum Laden
miissen die Fahrzeuge in diese Zonen fahren
und fehlen dann im Produktionsprozess. Die
kabelgebundene Aufladung ist umstandlich
und immer wieder eine Fehlerquelle, da Mit-
arbeiter Stecker nicht richtig einstecken oder
ganz vergessen, das Fahrzeug an ein Ladegerat
anzuschliessen. Beschddigte Ladekabel miis-
sen regelmdssig ausgetauscht werden, sind oft
ein versteckter Kostentreiber und stellen ein
weiteres Gefahrenpotential dar. Werden mit
dieser Technik «In-Process»-Ladekonzepte re-
alisiert, erhoht sich die Anzahl der Steckvor-
gdnge, wodurch zu erwarten ist, dass dieses
Problem weiter an Gewicht gewinnt.

Auch iiber Schleifverbindungen lassen sich
Batterien aufladen. Gerade bei FTS oder au-
tomatisierten FTF kommt diese Losung zum
Einsatz. Dazu werden stationdre Schleifkon-
takte in der Lagerumgebung fest verbaut und
ein Gegenkontakt an den Fahrzeugen montiert.
Dieses Konzept ist oft wegen seiner anfangli-
chen Einfachheit verlockend. Betrachtet man
das Gesamtkonzept aus Ansteuerung zum Span-
nungsfreischalten der Kontakte, mechanischer
Absenkvorrichtung und zusatzlich notwendi-
ger Kommunikation fiir die Ladeprozesssteu-
erung, nimmt die Komplexitdt schnell zu. So
fiihren die Schaltrelais immer wieder zu Pro-
blemen, beispielsweise einer nicht korrekten
Ansteuerung oder einem Verkleben der «Kon-
taktew. Funktioniert das System nicht korrekt,
kann es nach der Beendigung des Ladeprozes-
ses zu Funkenbildung kommen. Fiir die System-

Seamless integration - Stolperfallen und teure Laderdume gehédren der Vergangenheit an.
Bild: Wiferion
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verfiigbarkeit ist es ausserdem wichtig, dass
die Positionierung exakt ausgefiihrt wird. Wie
der Kontaktvorgang aufgebaut wird, entschei-
det dariiber, ob Oxidschichten vor dem Laden
entfernt werden und Einbrandstellen vermie-
den werden konnen. Letztlich handelt es sich
bei Kontakten um verschleissbehaftete Bau-
teile, was bei einem «In-Process»-Ladekon-
zept zu mehr Aufwénden fiir Bauteilwechsel
fiihren kann. In Produktionslinien sind auf
dem Boden montierte Ladekontakte zudem
hinderlich und werden aufgrund der Stolper-
gefahr fiir Mitarbeiter nicht gerne gesehen.

Induktive Leitlinien -
permanent aktiv

Bei diesem System bewegen sich die Fahrzeuge
auf vorgegebenen Fahrwegen mit integrier-
ten Stromleitern. Die Leitungen werden in ei-
ner Projektphase in die Anlage integriert und
mit Hilfe zusétzlicher Komponenten entlang
der Fahrwege auf den Einspeisepunkt abge-
stimmt und festgelegt. Bei der Installation
ist eine genaue Analyse der Infrastruktur vor
Ort notwendig, um etwaige Wechselwirkungen
mit Bodenarmierungen durch die Magnetfel-
der um die Leitung auszuschliessen. Ansons-
ten entstehen betrachtliche Verluste in der Ar-
mierung und der Boden erwirmt sich. Andern
sich die Anforderungen an den Arbeitsprozess
oder soll der Fuhrpark erweitert werden, wird
eine erneute Projektphase notwendig. Eine
Kommunikation zwischen Leitung und Fahr-
zeugkomponenten ist systembedingt nicht
moglich, wodurch die Leitungsstrome zu je-
dem Zeitpunkt aufrechterhalten werden miis-
sen und die Effizienz limitieren. Bei Systemen
mit diskontinuierlichen induktiven Strecken
sind jedoch selten alle Fahrzeuge auf dem
Streckenabschnitt. Die Einspeiseleistung ist
meist stark tiberdimensioniert und die Leiter-
systeme sind permanent aktiv.

Auch ein kompletter Batterie-
tausch birgt Gefahren

Ein bekannter Weg, die Ladung vom Prozess
zu trennen, ist der Batteriewechsel. Dazu wird
die leere Batterie aus dem Fahrzeug entfernt
und durch eine geladene Batterie ersetzt. Die
Handhabung der Batterie erfordert beson-
dere Sorgfalt, da hier teilweise mehrere hun-
dert Kilo schwere Batterien aus den Fahrzeu-
gen entnommen werden miissen, um in einem
speziellen Batterieraum geladen zu werden.
Ein Prozess mit hohen Verletzungsrisiken. Bei



Blei-Sdure-Batterien sind zusétzliche Vorkeh-
rungen zum Schutz vor der Sdure notwendig.
Beim Wechsel selbst kdnnen leicht Quetsch-
wunden entstehen. Die Entstehung von Knall-
gas und Schwefelsdure ist ein zusatzliches Si-
cherheitsrisiko wahrend des Ladeprozesses.
Auch beim Nachfiillen von Wasser und Saure
konnen sich die Mitarbeiter verletzen.

Ein innovatives Schnelllade-
system fiir hochste Sicherheit
und Prozessstabilitit

Fiir Ladesysteme mit Steck- und Schleifver-
bindungen miissen immer wieder aufwandige
Peripheriebeschaltungen und Schutzeinrich-
tungen installiert werden, um die Sicherheit
fiir Mitarbeiter und Anlagen zu gewahrleis-
ten. Zudem zeigt sich, dass die urspriinglich
fiir die Ladung von Blei-Sdure-Batterien ent-
wickelten Losungen teilweise nicht den An-
forderungen von Lithium-Ionen-Batterien
gerecht werden oder fiir die neuen Ladekon-
zepte mit viel hoheren Steckspielen schlicht
zu unhandlich sind. Das kontaktlose Schnell-
ladesystem etalINK von Wiferion dagegen
basiert auf dem Prinzip der elektromagneti-
schen Induktion (Punktladung) und bendtigt
weder Steck- noch Schleifverbindungen. Ver-
schleissteile und Gewaltschaden sind obso-
let. Das Ladesystem ist quasi «gekapselt»,
da keine offenen Kontakte vorliegen. Die Um-
gebungsbedingungen haben keinen Einfluss
auf die Funktionsweise; Feuchtigkeit, Dreck
oder Staub konnen dem System nichts anha-
ben. Das belegen auch die Schutzklassen IP
65 und 68. Daher ist sogar eine Verwendung
in Aussenbereichen méglich. Die Komponen-
ten des Schnellladesystems sind schnell und
einfach installiert. Das kontaktlose Zwischen-
laden erfolgt {iber ein Ladepad, das an neur-
algischen Punkten angebracht wird. Im Fahr-
zeug ist eine Empfangselektronik verbaut.
Steht das Fahrzeug liber dem Ladepad, wird
automatisch das Magnetfeld erzeugt und der
Energiespeicher im Fahrzeug geladen. So ist
jederzeit ein Zwischenladen mdglich. Der La-
deprozess kann dabei von der Batterie be-
stimmt werden, dadurch wird sie immer im
optimalen Arbeitspunkt betrieben und unge-
wollte Abschaltungen wie z. B. durch Uber-
temperatur der Batterie werden vermieden.
Ergebnis sind schnelle Ladeprozesse.

Magnetfeld dhnlich dem eines
Induktionsherdes

Zwar ist die magnetische Flussdichte im Sys-
tem etalLINK hoher als bei Leitliniensystemen;
aber das Magnetfeld lasst sich mit dem eines
Induktionsherdes vergleichen und ist auf den
Bereich der Ladepads begrenzt. In der Umge-
bung der Ladepads werden alle durch Berufs-
genossenschaft und Gesetzgeber vorgegebenen
Grenzwerte eingehalten. Zudem ist die Strah-
lung durch die Topologie nach oben und unten
aufgrund der Abschirmung nahe null. Das Sys-
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temist also sehr gut gerichtet und geschirmt.
Wéhrend das Magnetfeld in Leitliniensystemen
dauerhaft und {iber eine grosse Strecke vorhan-
den ist, wird es beim Schnellladesystem eta-
LINK nur dann erzeugt, wenn sich das Fahrzeug
mit der Empfangerspule iiber dem Ladepad be-
findet. Das Magnetfeld entsteht nur zwischen
den beiden Spulen. Die nach oben ausstrah-
lenden Feldlinien treffen auf die Empfanger-
spule, werden vom Fahrzeug abgeschirmt und
kdnnen Mitarbeiter im oder neben dem Fahr-
zeug demnach nicht erreichen. Halten Mitar-
beiter grundsatzlich einen Abstand von 20 cm
zum Ladepad, befinden sie sich komplett au-
sserhalb des Magnetfeldes.

Lange Lebensdauer und hoher
Wirkungsgrad

Das patentierte System von Wiferion ist fiir
den langjdhrigen Dauereinsatz geeignet; der
Wartungsaufwand ist gering. Eingriffe in die
Gebaudestruktur und spezielle Laderdaume
sind oft nicht notwendig. Da keine physische
Verbindung zwischen Ladegerdt und Batterie
aufgebaut wird, gibt die intelligente mobile
Elektronik auf dem Fahrzeug vor, welche La-
deparameter von der Station geliefert werden
sollen. Der Ladeprozess startet in weniger als
einer Sekunde mit Volllast. Dabei entstehen
hohe Leistungen bei niedrigem Stromfluss.
Der Wirkungsgrad der Systeme ist mit 93 % so
hoch wie der der leistungsfahigsten kabelge-
bundenen Ladeldsungen und deutlich héher
als die Wirkungsgrade der Leitliniensysteme.
Ein Ladepunkt kann unterschiedliche Batte-
rien bedienen und die Ladekennlinie ist frei
programmierbar. Selbst fahrerlose Transport-
fahrzeuge unterschiedlicher Hersteller lassen
sich mit der intelligenten Energieldsung zwi-
schenladen.

Schneller Retrofit fiir einen
sicheren Betrieb

Sicherer, effizienter und zukunftsorientierter
als Blei-Saure-Batterien sind leistungsstarke
Lithium-Ionen-Batterien. Um die klassischen
Batterien durch hochwertige zu ersetzen,
bietet Wiferion mit dem etaTRAY eine Kom-
bination aus induktiver Staplerbatterie und
Batterietrog zum Nachriisten fiir Stapler an.
Verfiigbar sind Batteriekapazitaten von 100
bis 240 Ah fiir Batterien mit 12, 24 oder 48 V.
Die standardisierten Staplerbatterien lassen
sich in wenigen Arbeitsschritten gegen den
etaTRAY austauschen - sozusagen der «letzte
Batteriewechsel». Damit verfiigen alte Stap-
ler iber die neueste Ladetechnik, ermdglichen
«In-Process-Charging», lassen sich flexibel
integrieren und bieten den grosstmdglichen
Schutz fiir Mitarbeiter und Anlagen. Dabei
fiihrt das wartungsarme und zuverldssige Sys-
tem zu einer deutlichen Steigerung von Fahr-
zeugverfiigbarkeit und Produktivitat.

I www.wiferion.com
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Lager / Betriebseinrichtungen

Mehr Ergonomie und Sicherheit

ErgoMove von Blickle punktet bei Hersteller von Scherenhubwagen

Fiir einen Hersteller von Hubtischen hat sich
die Zusammenarbeit mit Blickle voll ausbe-
zahlt. Der Radder- und Rollenspezialist lie-
ferte Rollenlosungen mit dem elektrischen
Antriebssystem ErgoMove. Seitdem lassen
sich die Hubtische mit einem Gewicht von
bis zu zwei Tonnen leicht verfahren und pra-
zise positionieren.

Neben Hubtischen produziert die Janzen Lift-
technik GmbH mit Sitz im niedersdchsischen
Niederlangen Sdulenheber sowie Giiter- und
Unterfluraufziige. Bei den Hubtischen geht
es heute nicht mehr nur um das reine He-
ben und Absenken von Lasten. So sollen bei-
spielsweise Gitterboxen oftmals gekippt wer-
den, damit Ware leichter entnommen werden
kann. Das Unternehmen mit zwanzig Mitar-
beitern hat eine hohe Fertigungstiefe und
legt grossen Wert auf eine permanente Qua-
litatssicherung. Von der Konstruktion {iber
den Stahlbau bis hin zur Endmontage findet
alles im Haus statt. Fiir die Standardhubti-
sche verwendet Janzen ausschliesslich hoch-
wertige Komponenten, die fiir einen langjdh-
rigen und verschleissarmen Betrieb sorgen.
Da der Markt fiir Scherenhubwagen bis zu einer
Tragféhigkeit von 500 Kilogramm aus Sicht der
Unternehmensfiihrung von asiatischen Wett-
bewerbern dominiert wird, schlugen die Nie-
dersachen einen neuen Kurs ein: Janzen sie-
delte sich erfolgreich im Lastenbereich von
1500 bis 2000 Kilogramm an - einem Sektor,
in dem es nur wenige Anbieter gibt. Im Lauf
der Jahre nahmen die Kundenanfragen nach
elektrisch angetriebenen Scherenhubwagen
kontinuierlich zu. Der Grund: Die schweren
Hubwagen liessen sich nur miihsam von Hand
verschieben. Gelegentlich waren sogar zwei
Personen notwendig, um die Wagen mit Las-
ten entsprechend zu positionieren. Deswe-
gen machte sich Janzen daran, einen eigenen
Antrieb zu konstruieren. In der Praxis erwie-
sen sich der dafiir notwendige Aufwand je-
doch hoher als erwartet. Da kam der Besuch
der Blickle Experten genau zur richtigen Zeit.

Die Scherenhubwagen von Janzen lassen sich
durch das ErgoMove 2000 von Blickle nun er-
gonomisch bewegen. Bild: Janzen Lifttechnik GmbH
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Das ErgoMove von Blickle bietet eine elektri-
sche Antriebs-, Brems- und Lenkunterstiit-
zung fiir Lasten bis 2000 Kilogramm. Bild:
Janzen Lifttechnik GmbH

Diese erkannten das Problem und schlugen
den Einsatz des elektrischen Antriebssystems
ErgoMove 2000 mit einer Transportleistung
von bis zu 2000 Kilogramm vor.

ErgoMove ermdglicht das leichte Bewegen von
schweren Lasten, sorgt fiir ergonomisch kor-
rekte Arbeitshedingungen und steigert die Ef-
fizienz im innerbetrieblichen Transport. Ne-
ben der Antriebsunterstiitzung zeichnet sich
ErgoMove durch eine Lenk- und Bremshilfe
aus. Als Teil einer tragenden Konstruktion
bietet das elektrische Antriebssystem ein
einwandfreies Fahrverhalten bei jedem Wa-
gengewicht. Blickle bietet das Cockpit von
ErgoMove einerseits mit einem Drehfahrgeber
fiir Anwendungen mit langen Geradeausfahr-
ten an. Die Version mit zwei Drehfahrgebern
bietet die Mdglichkeit, schwere Lasten auch
auf engstem Raum einfach zu mandvrieren.
Die Verantwortlichen bei Janzen waren schnell
von den Vorziigen des Systems iiberzeugt und
gaben den Auftrag frei. Den Spezialisten von
Blickle gelang es, Steuerung und Bedienein-
heit von ErgoMove durch eine geringfiigige
Verdnderung des Schiebebiigels am Scheren-
hubtisch anzubauen. Dariiber hinaus wurden
die bis dato verwendeten Standard Polyamid-
Rollen durch die ErgoMove-Antriebsrollen
und Polyurethan-Lenkrollen ersetzt. Durch
die gute Zusammenarbeit hat Janzen inner-
halb kurzer Zeit die passenden Antriebslo-
sungen fiir Scherenhubwagen in Industrie-
anwendungen erhalten.

Die Entscheidung fiir Blickle hat sich fiir den
Mittelstandler ausbezahlt. «Jetzt konnen
schwere Scherenhubwagen spielend leicht
durch eine Person ergonomisch korrekt ver-
fahren werden. Lasten bis zu zwei Tonnen
lassen sich mittels elektrischer Antriebs-,
Brems- und Lenkunterstiitzung nun von Hand
bewegenw, schildert Stefan Winter Fertigungs-
leiter bei der Janzen Lifttechnik GmbH. Dar-

Polyurethan-Lenkrollen von Blickle eignen
sich fiir hohe dynamische und mechanische
Belastungen und bieten einen geringen Roll-
widerstand. Bild: Janzen Lifttechnik GmbH

Uber Blickle

Das Familienunternehmen Blickle wurde
1953 gegriindet und steht seither fiir kom-
promisslose Qualitat, hohe Verfiigbarkeit,
Innovation und Zuverldssigkeit. Blickle
zahlt heute zu den weltweit fiihrenden
Produzenten von Rédern und Rollen. Das
Standard-Produktportfolio umfasst iiber
30000 Rader-, Lenk- und Bockrollenty-
pen im Tragfahigkeitsbereich von 25 bis
50000 Kilogramm. Dariiber hinaus sind
zahlreiche System- und Sonderlésungen
bis 100 Tonnen verfiighar, die gemeinsam
mit Kunden individuell entwickelt wer-
den. Am Stammsitz in Rosenfeld arbeiten
circa 850 der insgesamt iiber 1200 Mit-
arbeiter der Unternehmensgruppe. Neben
dem Stammsitz in Rosenfeld unterhalt
Blickle 18 eigene Vertriebsgesellschaften
in Europa, Nordamerika, Asien und Aus-
tralien und exportiert seine Produkte in
tiber 120 Lander weltweit.

tiber hinaus wurden die Gerduschemissionen
gesenkt. Zuvor waren harte und laute Poly-
amid-Rollen im Einsatz. Die Polyurethan-Len-
krollen von Blickle eignen sich fiir hohe dy-
namische und mechanische Belastungen und
besitzen einen geringen Rollwiderstand fiir
leisen Lauf. Qualitativ hochwertige Kompo-
nenten sorgen fiir einen geringen Verschleiss.
Blickle lieferte eine Systemldsung aus einer
Hand. Zum Paket gehdrte auch eine umfang-
reiche Sicherheitsausstattung, die der Kunde
nicht eigenstandig konzipieren und beschaf-
fen muss: Die Scherenhubwagen sind mit ei-
nem Not-Aus-Schalter, Totmannbremsen, einer
Hupe sowie einem Einklemmschutz ausgeriis-
tet. Um eine unsachgemésse Verwendung zu
verhindern, besitzen die Bediengriffe eine
integrierte Handerkennung. «Wir haben ne-
ben der Ergonomie auch die Sicherheit deut-
lich erhdht», freut sich Gerrit Richter, Kon-
strukteur bei der Janzen Lifttechnik GmbH.

I www.blickle-raeder.ch



CSL Behring & Brisoft

Sicherer und praziser Zugriff auf Arznei-Riickstellmuster

Die besondere Herausforderung bestand fiir
Brisoft im Fall CSL Behring in der grossen
Menge von Lagerpldtzen, welche nicht ein-
fach dynamisch belegt werden durften, und
in der intelligenten Verteilung aller Objekte
tiber sechs Paternostersysteme.

In jedem Brisoft-Projekt sind eine exakte
Spezifikation sowie effiziente Workshops
mit dem Kunden das A und O fiir einen er-
folgreichen Projektabschluss. Dabei steht
stets die klare Definition der Nutzungsstra-
tegie im Vordergrund. Im Fall CSL Behring
wurde im friihen Projektstadium die Spezifi-
kationsphase erweitert und eine Simulation
der Lagerhaltung erstellt, vorausschauend
tiber 4 Jahre und anhand von verschiedenen
Modellen. Damit konnten der Fiillgrad und
die Belastung jeder Schublade pro Pater-
noster exakt eruiert werden. Das Modell ba-
sierte darauf, dass pro Woche im Schnitt 40
bis 60 Flaschchen und Packungen verschie-
dener Gréssen eingelagert, bemustert, kon-
trolliert, ausgelagert und vernichtet wer-
den. Unter Beriicksichtigung von Markt- und
Produktentwicklungen simulierte Brisoft die
daraus resultierenden Objekthbewegungen in
den sechs Paternostern.

Daraus wurde vorhandenen Lagerpldtze ent-
wickelt, welche iiber Jahre schnellen Zugriff
und sicheren Betrieb der Hardware garan-
tiert. Bei allfilligen Anderungen kann die
Simulation jederzeit mit neuer Konfigura-
tion durchgespielt werden. CSL Behring hat
mit dem neuen Lagersystem die physischen
und die logistischen Probleme geldst und mit
LASOFT ein robustes System gewdhlt, das alle

Bild: CSL Behring

Business Cases behandeln kann. Das System
weist eine hohe Lagerdichte aus und durch
die mit Barcode ausgefiihrten Arbeitsprozesse
werden sdmtliche Manipulationen am Lager-
gut nach GMP Vorgaben liickenlos dokumen-
tiert. Gleichzeitig ist die Logistik einfacher,
prdziser und sicherer geworden. Dass die L&-
sung bei CSL Behring sogar in der streng ge-
regelten Pharmaindustrie etwas Besonderes
ist, beweisen die Riickmeldungen von Besu-
chern aus aller Welt.

Ihr Partner fur
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Software
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Lager / Betriebseinrichtungen

Wollen auch Sie Ihre interne Logistik optimie-
ren, dann besuchen Sie uns auf www.brisoft.ch
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Automation

DHL setzt sein erstes vollautomati-
siertes Kleinteilelager mit Roboter-
kommissionierung um

Das neue vollautomatisierte DHL-System
wurde im 1-2-3.tv-Lager in Betrieb genom-
men. Im Zusammenspiel mit den Beschiaf-
tigten optimiert die Autostore Robotik- und
Softwareldsung von Element Logic die Klein-
teilelagerung und Kommissionierung von Kun-
denbestellungen.

Die Omnichannel-Auktionsplattform 1-2-3.tv
setzt konsequent auf die Digitalisierung ih-
rer Lieferketten und Lagerlogistik. Im Auf-
trag des Senders hat DHL Supply Chain, der
auf Kontraktlogistik spezialisierte Bereich
von Deutsche Post DHL Group und langjdh-
riger Logistikpartner von 1-2-3.tv, jetzt sein
europaweit erstes vollautomatisiertes Auto-
store Logistiksystem umgesetzt. Das neue,
in Braunschweig erstellte kompakte Lager-
und Bereitstellungssystem ermdglicht eine
extrem platzsparende Kleinteilelagerung
und vollautomatische Kommissionierung von
jahrlich bis zu 18 Millionen Warenstiicken.
Im Zusammenspiel mit den vor Ort tdtigen
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern erhoht
das System so die Bearbeitungsgeschwindig-
keit jeder einzelnen Bestellung, optimiert
die Arbeitsabldufe fiir die Beschaftigten und
verbessert die betriebliche Effizienz. «Unser
Unternehmen hat bereits in der Vergangen-
heit stark in schlanke Prozesse und nach-
haltige Automatisierung investiert. Mit der
Einfiihrung der flexiblen und modularen Ro-
botiklosung von Autostore kniipfen wir an
das starke Wachstum der vergangenen Jahre
an, optimieren unsere Logistikabldufe nach-
haltig und sind dadurch bestens fiir kiinfti-
ges Wachstum geriistet», erklart Eberhard
Kuom, Executive Vice President Finance und
Operations bei 1-2-3.tv. So kdnne die breite
Angebotsvielfalt noch besser abgebildet und
die Kapazitdt des Lagerstandorts maximal
ausgenutzt werden.

Die Autostore-Losung des Anbieters Ele-
ment Logic besteht aus einem Aluminium-
rahmen, in dem der aktuelle Warenbestand
in mehr als 40'000 Kunststoffbehdltern auf
16 Ebenen iibereinandergestapelt und ge-
lagert wird. Die oberste Etage dient den
Robotern, von denen allein im 1-2-3.tv-La-
ger in Braunschweig 26 im Einsatz sind, als
Fahrstrecke, um die bestellte Ware vollau-
tomatisch zu kommissionieren und fiir die
Weiterverarbeitung durch die Beschaftig-
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Dieses kompakte Lager- und Bereitstellungssystem ermdglicht eine extrem platzsparende
Kleinteilelagerung und vollautomatische Kommissionierung von jdhrlich bis zu 18 Millionen

Warenstticken. Bild: DHL

ten zusammenzustellen. Die Ware wird auf
einer Versand- und Transportanlage in das
jeweilige Paket fiir die Kundenbestellung
eingelegt, automatisch verschlossen und
versendet. Nachdem 1-2-3.tv erst kiirzlich
in die Bestellannahme und die Digitalisie-
rung der gesamten Supply Chain investiert
hat, setzt das Unternehmen mit dieser L6-
sung nun eine dritte Optimierung entlang
seiner Prozesskette um.

«Wir freuen uns, dass wir durch diese auto-
matisierte Lsung unsere vertrauensvolle
Zusammenarbeit mit unserem langjdhrigen
Kunden 1-2-3.tv noch weiter starken und ge-
meinsam in eine erfolgreiche Zukunft inves-
tieren. Durch das Autostore-System haben wir
eine fortlaufende Bestandskontrolle und er-
reichen eine hohe Effizienz bei der Ein- und
Auslagerung, so dass Kundenbestellungen
schnell und zuverldssig abgewickelt werden
konnen. Zudem bringt die Logistikldsung fiir
unsere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im
Lager Entlastung durch die Verkiirzung der

Laufwege. Vor allem aber kdnnen sie dadurch
anspruchsvollere Tatigkeiten in anderen Be-
reichen des Lagers iibernehmeny, sagt And-
reas Bicking, Business Unit Direktor e-Com-
merce DHL Supply Chain Germany & Alps.
Fiir DHL Supply Chain ist diese Implemen-
tierung ein weiterer wichtiger Baustein bei
der konsequenten Umsetzung der Automati-
sierungs- und Digitalisierungsstrategie zur
kontinuierlichen Verbesserung im operativen
Betrieb. Als Teil eines breiteren, kommerzi-
ell einsetzbaren Technologieportfolios spie-
len diese «Goods-to-Person» Roboter eine
zunehmend wichtigere Rolle in der Strate-
gie des Kontraktlogistikers. «Wir freuen uns,
mit DHL Supply Chain einen hochprofessio-
nellen Partner an unserer Seite zu wissen,
der die Autostore-Ldsung bei laufendem
Hochbetrieb in die bestehende Infrastruk-
tur integriert hat - eine enorme Leistungy,
lobt Kuom den erfolgreichen Implementie-
rungsprozess.

www.dpdhl.com



Automatisieren oder nicht?

Mit «Check-Up» zum ersten Losungs-

entwurf

Lohnt sich Lagerautomatisierung? Und wenn
ja, wie sieht ein mogliches Konzept aus? Fiir
Unternehmen, die sich diese Fragen stel-
len, bietet Unitechnik den sogenannten
«Check-Up» als neue Dienstleistung im Be-
reich Logistik-Consulting an. Im Rahmen ei-
ner kompakten Planungsphase evaluiert der
Generalunternehmer passende Lésungsan-
satze und gibt erste Handlungsempfehlungen.

Ob die aktuelle Leistung des Lagers nicht
mehr ausreicht oder eine Lagererweiterung
angestrebt wird: Der «Check-Up» eignet sich
fiir jedes Unternehmen, das seine Intralogis-
tik optimieren mochte und dabei Automati-
sierung grundsdtzlich als mogliche Losung
in Betracht zieht. Neben der Beantwortung
der zentralen Frage, ob sich die Investition
in ein automatisiertes Lager lohnt, erarbei-
tet Unitechnik erste Konzeptideen im Rah-
men eines intensiven Austauschs.

Wcéihrend des Workshops wird eine Vision fiir
ein passendes Logistikkonzept entwickelt.
Bild: Unitechnik

METTLER TOLEDO

Workshop liefert erste Handlungs-
empfehlungen

Auf Basis von Kundendaten analysieren die
Experten die Materialfliisse. Das liefert die
Grundlage, um gemeinsam mit dem Kunden
wahrend des Workshops eine Vision fiir ein
passendes Logistikkonzept zu entwickeln.
Hierbei werden bauliche Gegebenheiten be-
riicksichtigt sowie bereits die Chancen und
Risiken der vorgeschlagenen technischen Lo-
sungen diskutiert. Nach dem Workshop erhalt
der Kunde eine erste Layoutskizze fiir eine
Vorstellung der zukiinftigen Anlage und des
bendtigten Platzbedarfs. Damit er die Wirt-
schaftlichkeit bewerten kann, nennt Uni-
technik zudem ein erstes Investitionsbudget.
Die abschliessenden Handlungsempfehlun-
gen konnen die Unternehmen im Anschluss
direkt umsetzen.

Kompakte Losung als Pauschal-
paket

Durch den kompakten Umfang ist der «Check-
Up» insbesondere fiir Firmen interessant, die
einen schnellen Einstieg in das Thema suchen.
Im Pauschalbetrag von 6000 Euro zuziiglich
Reisekosten ist ein Workshop mit Vor- und
Nachbereitung enthalten, der je nach Be-
darf als Vor-Ort-Termin oder Videokonferenz
stattfindet. Beidseitig ist ein Aufwand von
jeweils etwa fiinf Personentagen einzupla-
nen. Der Vorteil: Der «Check-Up» bietet zu-
satzlich die Gelegenheit, einen mdglichen
Planungs- und Realisierungspartner unver-
bindlich kennenzulernen.

Automation

Der «Check-Up» von Unitechnik beantwortet
die Frage, ob sich die Investition in ein au-
tomatisiertes Lager lohnt. Bild: Unitechnik

Uber Unitechnik

Die Unitechnik Systems GmbH mit Sitz in
Wiehl zahlt seit vier Jahrzehnten zu den
fiihrenden Anbietern von Industrie-Au-
tomatisierung und Informatik. Das Fami-
lienunternehmen plant und realisiert in
zweiter Generation massgeschneiderte
Systeme fiir die innerbetriebliche Logis-
tik, Cargo-Anlagen und Produktion. Dabei
tritt Unitechnik weltweit als Systeminte-
grator und Gesamtlieferant auf. Profes-
sionelles Projektmanagement sowie die
kompetente Betreuung der realisierten
Anlagen sind die Grundlage langfristi-
ger Geschaftsbeziehungen und sichern
die Investition der Kunden. Zu den Refe-
renzen von Unitechnik zdhlen namhafte
Unternehmen wie Claas, Dehn, Emirates,
Linde, Lindt & Spriingli, Nobilia, Otto
Fuchs, Soennecken oder Turck.

I www.unitechnik.com
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Messen / Events

ArbeitsSicherheit Schweiz:

Fachbeirat sorgt fir hochste Qualitat

Diesen Termin sollten sich Entscheider, Ein-
kdufer und Experten fiir Arbeitsschutz und
Pravention in Unternehmen und Verwaltun-
gen rot im Kalender markieren. Am Mittwoch
und Donnerstag, 1. und 2. Juni 2022, steht
die ArbeitsSicherheit Schweizin Bern auf dem
Programm. Die Vorbereitungen fiir das Event
in der BERNEXPO in Halle 3.2 laufen bereits
auf Hochtouren.

Ein besonderer Schwerpunkt liegt in diesem
Jahr auf dem Thema Gesundheitsforderung,
das nie einen hoheren Stellenwert hatte.
Der Grund: die Coronapandemie. Besuchende
diirfen sich aber auch bei den anderen The-
menbereichen auf ein informatives Feuer-
werk aus Keynotes, Vortrdgen und Praxis-
foren freuen. Hier konnen sie sich {iber die
neuesten Trends und Themen aus den Berei-
chen Arbeitssicherheit, Gesundheitsschutz
und Gesundheitsférderung am Arbeitsplatz
informieren.

Zudem sorgen ein Sicherheitsparcours und
Liveshows fiir Abwechslung. Und selbstre-
dend haben Besuchende an den Messestdn-
den wieder die Mdglichkeit, die neuesten
Produkte aus dem Bereich Arbeitssicherheit
kennenzulernen und auszuprobieren. Bei al-
len Formaten der ArbeitsSicherheit Schweiz
konnen sich Messegdste wie bei den vorange-
gangenen Terminen auf eine aussergewdhn-
lich hohe Qualitét verlassen. Fiir diese tragt
der Fachbeirat der Messe Sorge. Er setzt sich
aus Vertretern der fiihrenden Branchenver-
bdnde und Institutionen zusammen.

Mit ihrer Kompetenz und Expertise unter-
stiitzen unter anderem: Katharina Adel-
berger, Fachbereichsleiterin Arbeitssicher-
heit und Gesundheitsschutz Gesamtschweiz.
Bruno Albrecht, Vorsitzender, Dachverband
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Mitglieder des Fachbeirats bei der Ausgestal-
tung des Programms und lassen die Besu-
chenden auch an ihrer hohen Expertise teil-
haben in Form von Vortrdgen und in
spannenden Keynotes. Bild: Julius Hatt

der Fachgesellschaften fiir Sicherheit und
Gesundheitsschutz am Arbeitsplatz. Domi-
nique Graber, Prasident Swiss Safety beim
Verband Schweizer PSA-Anbieter. Franziska
Grau, Arbeitsinspektorin beim Amt fiir Wirt-
schaft des Kanton Bern. Samuel Maurer, Pra-
sident des BGMnetzwerk.ch. Die Mitglieder
des Fachbeirats beraten das veranstaltende
HRM Institute nicht nur bei der Ausgestal-
tung des Programms. Sie lassen die Besuche-
rinnen und Besucher auch an ihrer hohen Ex-
pertise teilhaben und verteilen hochkaratige
Wissensimpulse bei Vortrdgen und in span-
nenden Keynotes.

«Fiir uns als Verein ist die Fachmesse ein
wichtiger Netzwerkanlass. Zum einen bietet
sie die Mdglichkeit, uns mit unseren Mitglie-
dern iiber die Vereinstdtigkeit hinaus aus-
zutauschen», sagt Stefan Kuchelmeister,
Geschéaftsfithrer ArbeitsSicherheit Schweiz
- Schweizerischer Verein fiir Arbeitssicher-
heit und Gesundheitsschutz und Mitglied des

UMWELTTECHNIK

Fachbeirats. «Zum anderen ist es der opti-
male Ort, um sich mit diversen Fachspezi-
alisten sowie Anbietern aus den Bereichen
Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz
zu vernetzen. Aktuelle Themen, Anliegen
und Bediirfnisse werden diskutiert und er-
lautert, welche uns in der tdglichen Arbeit
nachhaltig pragen.»

Uber die ArbeitsSicherheit
Schweiz und die Swiss Corporate
Fashion

Vom 1. bis 2. Juni 2022 riicken die Fach-
veranstaltungen in der BERNEXPO die
Themen Sicherheit und Gesundheitspra-
vention am Arbeitsplatz sowie die tex-
tile Unternehmensbotschaft von Be-
rufsbekleidung in den Fokus. Die ideale
Plattform, um neue Produktentwicklun-
gen im Markt zu prdsentieren. Arbeitssi-
cherheitsbeauftragte und Corporate Fa-
shion-Verantwortliche diirfen sich auf
ein informatives und hochkarétig be-
setztes Rahmenprogramm sowie Fachta-
gungen und Verbandstreffen freuen. Zu-
dem sorgen ein Sicherheitsparcours und
Liveshows fiir Abwechslung und viel In-
teraktion wahrend der Messetage.

Uber das HRM Institute

Die HRM Institute GmbH & Co. KG steht fiir
Netzwerkarbeit, Kontaktpflege und HR-
Branchen- Know-how im DACH-Raum. Per-
sonaler erfolgreich machen ist unser Ziel:
mit Fachmessen, Online- Events, Fachzeit-
schriften, einem HR-Portal und einer Re-
cruiting-Weiterbildung sowie fachspezifi-
schen Jobboards.

I www.arbeits-sicherheitschweiz.ch
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Messen / Events

«EMPACK» und «LOGISTICS &
AUTOMATION» starten durch

Angesichts der Abschwdchung der Pande-
mie und der damit verbundenen sukzessiven
Riickkehr zur Normalitdt ist es der Wunsch
der Aussteller und Partner, die Parallelmes-
sen am 30. und 31. Mdrz 2022 in Bern statt-
finden zu lassen.

Mit der Durchfiihrung der beiden Branchen-
treffpunkte «EMPACK» sowie «LOGISTICS &
AUTOMATION» wird auch dem Umstand Rech-
nung getragen, dass die Fachbesucherin ihrer
Quantitdt und Qualitdt den entscheidenden
Faktor fiir eine erfolgreiche Messe darstel-
len. Darum wird Sicherheit und Gesundheit
bei der Messedurchfiihrung hochste Prioritat
eingeraumt. «Als Veranstalter sind wir absolut
tiberzeugt, dass eine Durchfiihrung im Friihling
2022 unter verschiedenen Aspekten, aber spe-
ziell im Hinblick auf eine rege und sorgen-
freie Teilnahme unserer Aussteller und Fach-
besucher sinnvoll und im Sinne des Marktes
ist. Unser Ziel ist es, fiir unsere Communities
stets die beste und sinnvollste Lésung zu fin-
den. Daher miissen wir unsere Verantwortung
wahrnehmen und im Sinne des Marktes han-
deln. So kdnnen wir fiir alle Teilnehmenden
die besten und sichersten Voraussetzungen
fiir eine erfolgreiche Messe garantiereny, sagt
Stefan Voegele, Head of Cluster Switzerland.

«EMPACK», der zentrale
Branchentreffpunkt der
Schweizer Verpackungsszene

An der «<EMPACK» 2022, der grossten Ver-
packungsmesse der Schweiz, prdsentiert
Easyfairs die geballte Kompetenz der Ver-
packungsindustrie von A bis Z. Namhafte

Bild: Easyfairs

Aussteller wie beispielsweise Bluhm Systeme
GmbH Schweiz, BVS Verpackungs-Systeme AG,
Condair AG, ErgoPack Schweiz AG, KIFA AG,
Mettler Toledo (Schweiz) GmbH, Neuhaus AG,
Prodinger Verpackung AG, Saropack AG, Schel-
ling AG, Schmalz AG, Vogeli AG oder Zimmer
GmbH u.v.a. werden dazu ihre Neuheiten und
Dienstleistungen rund um Verpackung, De-
sign und u.a. Nachhaltigkeit prasentieren.
Neben dem vielfdltigen Rahmenprogramm
werden auch die die bewadhrten Fachvortrdge
der «PACKAGING TALKS» in Zusammenarbeit
mit dem Kompetenzpartner Schweizerisches
Verpackungsinstitut SVI durchgefiihrt, wel-
che Expertenwissen aus erster Hand vermit-
teln. Auf dem Sonderbereich «Workbench»
an der «<EMPACK» werden echte Werkbénke
stehen, um diverse Materialien zu modernen
Verpackungen live mit Experten vor Ort zu
begutachten und anzufassen. Wahrend der
beiden Messetage der «kEMPACK» 2022 haben
die Besuchenden die Mdglichkeit, die nomi-
nierten Produkte des Swiss Packaging Awards
des SVI in der Halle 3.0 zu begutachten.

) «LOGISTICS & AUTOMATION» -
der B2B Branchentreffpunkt

Die «LOGISTICS & AUTOMATION» 2022 in der
BERNEXPO bildet zusammen mit dem Kompe-
tenzpartner GS1 Switzerland, den Branchen-
verbanden ASTAG, SpedlogSwiss ASFL/SVBL,
Swisslifter, SVC, ILS Intralogistik Schweiz, vnl
Netzwerklogistik Schweiz, Swiss Supply oder
die Stiftung Logistik Schweiz den umfangrei-
chen Rahmen zum Messethema «The future
of intralogistics technology». Zu den bereits
gebuchten Ausstellern gehdren bekannte

Namen wie Galliker Transport AG, Gebriider
Weiss AG, Rhenus Logistics AG oder die Schnei-
der Gruppe, Fastlog AG, Fronius Schweiz AG,
oder Linde Material Handling Schweiz AG.
Auch die Verbdnde unterstiitzen als Part-
nerverbdande mit ihrem umfangreichen Netz-
werk und ihren Experten fiir die Vortrage den
Branchenevent des kommenden Jahres. Die
beiden Messetage werden mit diversen High-
lights und Sonderbereichen, wie den «Logis-
tic Talks» zusammen mit namhaften Ausstel-
lern automatisierte Lager- und Fordertechnik
tiber Infrastruktur bis hin zu Kommissionier-
und Konfektionierungslésungen prasentieren.
Mit dem neuen Sonderfeature <TRANSPORT &
DELIVERY» wird dies eine grossartige Flache
flir Wissens- und Technologieaustausch der
Schweizer Logistik-, Distributions- und Int-
ralogistik-Community im 2022.

Neue Marketing & Content
Managerin der Messe:
Kristina Nadjarian

Kristina Nadjarian trat per 1. November 2021
als neue Marketing & Content Managerin bei
Easyfairs Switzerland GmbH an. Fiir sie steht
fest: «Live-Events wie Messen schaffen ein-
zigartige, persdnliche Begegnungen - das
kann in dieser Form kein anderes Marketing-
Tool. Besonders die Teilnahme an Fachmes-
sen/B2B-Messen wie die EMPACK und der
parallel stattfindenden LOGISTICS & AUTOMA-
TION ist meiner Meinung nach extrem wich-
tig fiir die Akteure der jeweiligen Branchen.
Die Produkte und Dienstleistungen dieser
Unternehmen haben aufgrund ihrer Komple-
xitat oft Erklarungsbedarf oder miissen vor
Ort mit allen Sinnen begutachtet werden.
Die Face-to-Face Begegnung von Ausstellern
und Besuchern bietet somit einen enormen
Mehrwert fiir beide Seiten.» Im Rahmen ihrer
Verantwortung fiir die Bereiche «Marketing
und Content» wird sie sich besonders darauf
fokussieren, «die Partnerschaften mit rele-
vanten Besucherverbdnden aus der Logistik-
und Verpackungsbranche weiter auszubauen
und starker mit ihnen zusammenzuarbeiten.
So kdnnen wir in Zukunft die Bediirfnisse
und wichtigen Themen der Besucher besser
beriicksichtigen und definieren», sagt sie.
Dieser Input wird auch die entsprechende
Gewichtung bei der Festlegung des Rahmen-
programms haben, sodass Easyfairs eine op-
timale Verbindung zwischen Industrie, For-
schung und den Kunden schafft.

www.empack-schweiz.ch
www.logistics-automation.ch
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Das Multifunktions-
fahrzeug Wave von
Crown

Jetzt noch effizienter dank der V-Force
Lithium-Ionen-Technologie

Crown, eines der weltweit grossten Unterneh-
men fiir Materialflusslosungen, hat sein be-
wahrtes Multifunktionsfahrzeug Wave® mit
zeitgemdsser V-Force Lithium-Ionen-Techno-
logie ausgestattet. Die Fahrzeuge der WAV 60
Serie kénnen ab sofort mit zwei verschiede-
nen Lithium-Ionen-Batteriekonfigurationen
bestellt werden. Die ohnehin schon beeindru-
ckende Vielseitigkeit des Wave wird dadurch
noch erheblich gesteigert, denn die Mdglich-
keit des Zwischenladens er6ffnet vielfaltige
neue Einsatzbereiche.

Kunden haben die Wahl: Fiir Anwendungen
im Normalbetrieb bietet Crown seine V-Force
Lithium-Ionen-Kompaktbatterie mit 24 Volt
und 105 Amperestunden mit einem integ-
rierten 50 Ampere-Ladegerdt an. Fiir den
anspruchsvollen Dauerbetrieb steht alter-
nativ eine Konfiguration mit 210 Ampere-

Greiner Packaging
macht T-IML moglich

Die neuen tiefgezogenen Becher mit IML-
Dekoration sind genauso attraktiv wie ihre
Spritzguss-Kollegen - aber noch eine Spur
nachhaltiger.

Ob optimal recycelbar, mit weniger Kunststoff
oder aus alternativen Materialien - es gibt
viele Mdglichkeiten, Verpackungen nachhal-
tig zu gestalten oder zu optimieren. Immer
wieder {iberpriifen die Verpackungsexperten
von Greiner Packaging ihr Produktportfolio
deshalb auf dessen Nachhaltigkeitsaspekte,
um Anpassungen vorzunehmen oder innova-
tive Losungen einzufiihren. Der neueste Clou:
tiefgezogene IML-Becher.

) T-IML hilft, Material einzusparen

Kam die Dekorationsart IML bislang immer
nurin Kombination mit der Produktionstech-
nologie Spritzguss zum Einsatz, baut Greiner
Packaging mit dem Angebot tiefgezogener
IML-Becher nun seine langjdhrige Kernkom-
petenzim Bereich Tiefziehen aus. Der Vorteil
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stunden und einem externen Ladegerdt zur
Verfiigung. Fiir beide Konfigurationen gilt:
Wenn der Wave aufgeladen werden muss,
wird er einfach an eine normale Steckdose
angeschlossen. Auf alle V-Force Lithium-Io-
nen-Kompaktbatterien gewahrt Crown eine
Garantie iiber 5 Jahre. Der international re-
nommierte Branchenspezialist und Stapler-
tester Theo Egberts hat den WAV 60 mit V-
Force Lithium-Ionen-Batterien unter die Lupe
genommen. Sein Fazit: «Im Vergleich zu dem
2017 getesteten Modell mit Blei-Séure-Bat-
terie zeigt dieses Fahrzeug eine deutliche
Steigerung der Produktivitdt bei geringe-
rem Energieverbrauch. Dariiber hinaus ist
der Wave wendiger geworden und bietet ein
noch besseres Fahrgefiihl.»

«Die Vorteile von Lithium-Ionen-Batterien
sind bekannt und liegen auf der Hand»,
erklart Alexander Mollenkamp, Marketing
Product Manager EMEA bei Crown. «Damit
kann der Wave noch flexibler denn je ge-
nutzt werden, da er auch fiir unvorherge-
sehene Einsdtze kurzfristig zur Verfiigung
steht. Die hohere Effizienz der wartungs-
freien Lithium-Ionen-Batterien fiihrt zu-
dem dazu, dass unsere Kunden auf Dauer
deutliche Produktivitdtssteigerungen und
Kosteneinsparungen in ihren Unternehmen

Leicht, attraktiv, Monomaterialldsung. T-IML
Becher iiberzeugen durch viele Vorteile hin-
sichtlich Nachhaltigkeit und Design. Bild: Greiner

liegt in der Materialersparnis - fiir tiefgezo-
gene Becher wird weniger Kunststoff bend-
tigt, was einerseits Ressourcen schont und
andererseits die Becher leichter macht. Da-
durch verursachen sie im Transport weniger
C0,. Sowohl Becher als auch IML Label be-
stehen aus dem Material PP, die Monomate-
riallosung ldsst sich so hervorragend rezyk-
lieren. Wo immer machbar, versucht Greiner
Packaging auch Recyclingmaterial zum Ein-

Bild: Crown

realisieren konnen.» Die wartungsfreie Blei-
Sdure-Batterie bleibt weiterhin ebenfalls
im Angebot. Damit bietet Crown fiir jeden
Kunden die massgeschneiderte Energielo-
sung, abgestimmt auf die spezifischen An-
wendungsanforderungen und die vor Ort
vorhandene Infrastruktur. Der intuitiv zu
bedienende Wave erhoht gleichzeitig Si-
cherheit, Produktivitat und Flexibilitat. Er
wird insbesondere dort eingesetzt, wo iib-
licherweise Leitern benutzt werden, um in
bis zu fiinf Metern Hohe arbeiten zu kdnnen.

I www.crown.com

satz zu bringen - noch ist der Einsatz von
(mechanisch) recyceltem Material fiir Lebens-
mittelanwendungen aufgrund strenger Zulas-
sungskriterien aber nur sehr eingeschrankt
moglich, aktuell erfiillt nur r-PET die néti-
gen Anforderungen.

) Effiziente Produktion fiir
nachhaltige Verpackung

Doch wie funktioniert T-IML im Detail? Beim
In-mold labeling wird ein Label in das Tief-
zieh-Werkzeug, in welchem das Produkt ge-
formt wird, eingelegt und geht dadurch eine
fixe Verbindung mit dem fertigen Produkt ein.
Formen und Dekorieren erfolgen bei dieser
Dekorations-Methode effizient in nur einem
Arbeitsschritt. Greiner Packaging ist bereits
in der Lage, T-IML-Becher herzustellen: Es
wurde in ein Testwerkzeug investiert, Be-
cher mit einem Durchmesser von 95 mm und
500 mlkdnnen angeboten werden. Indem von
Spritzguss auf Tiefziehen umgestellt wird, re-
duziert sich das Bechergewicht bei diesem
Format von 15 g auf 11,4 g - das entspricht
einer Reduktion von 25 Prozent.

I www.greiner-gpi.com



Verpackungsdesign
fiir Nachhaltigkeit
und Kosteneffizienz

Gewerbliche Kunden sparen dank
neuem Umverpackungsdesign fiir
Reinigungsmittel Lager- und
Versandkosten

«Es miissen keine 0,51- BactoDes Ready-Fla-
schen mehr transportiert und gelagert wer-
den. Gewerbliche Kunden und Wiederverkdu-
fer sparen bis zu 99 Prozent Lagerkosten und
entsprechende Versandkosten. Je nach Vor-
lieben des Anwenders ersetzen die Bacto-
Des Green AquaPads die 0,5 Liter Ready-Fla-
scheny, beschreibt Samuel Schneider, Inhaber
von Schneiders Profichemie, die neue Umver-
packungsldsung der BactoDes Green-Produkte
Neutral, Animal und Spezial. Als Weiterent-
wicklung der BactoDes Green Sticks wurde die
Usability der AquaPads noch um einiges ver-
bessert. Die Direktverpackung braucht im Ver-
gleich zu den Sticks nicht mehr aufgeschnit-
ten zu werden. Das Granulat umgibt jetzt eine
biologisch abbaubare und wasserlgsliche Fo-
lie. Einfach einen AquaPad in eine mit Was-

Der Paketverschluss
als Informationstrager

Nassklebestreifen mit Aufdruck stei-
gern Schutz- und Werbewirkung von
Kartonagen

Immer mehr Hersteller, Handler und Logis-
tik-Dienstleister setzen beim Verschliessen
von Kartonagen auf die Nasskleberollen von
Schiimann. Dafiir gibt es eine ganze Reihe
guter Griinde. In allererster Linie sind es die
hohe Manipulationssicherheit und die vor-
bildliche Okobilanz, die dieses Paketband
aus widerstandfahigem Kraftpapier und ei-
nem wasserreaktivem Pflanzenleim-Coating
zu einer ebenso zuverldssigen wie zeitgema-
ssen Verschlusslosung machen. Hinzu kommt
aber auch ein weiterer Mehrwert-Faktor, der
im Fall der Nassklebestreifen aus Stadtallen-
dorf derzeit von wachsender Bedeutung ist:
Das kundenspezifische Bedrucken ihrer sicht-
baren Oberflache. Denn neben der Méglich-
keit der Auswahl zwischen seinen verschiede-
nen unverstdrkten und verstarkten Varianten
bietet Schiimann in seinem Printservice viel
Spielraum fiir das individuelle Bedrucken der
Nassklebestreifen.

BactoDes® Green AquaPads

Bild: Schneiders Profichemie GmbH & Co.

ser gefiillte Mischflasche geben, schiitteln,
15 Sekunden warten und mit dem Putzen los-
legen. «Das Produkt ist sowohl von der Reini-
gungswirkung sehr effizient und biologisch
wirksam, als auch in Verpackung und Platz-
bedarf sehr nachhaltig. Die Granulat-Sticks
in Pulverform bendtigen als Feuchtigkeits-
barriere noch eine PE-Umverpackung. Bei den
AquaPads verzichten wir bei der Direktver-
packung nun komplett auf Kunststoff. Not-
wendig wird der recyclebare Kunststoff erst
in der Sammelverpackung als Feuchtigkeits-

Uber diese funktionsorientierten Aufdrucke
hinaus, nutzen immer mehr Hersteller und
Handler den Schiimann-Printservice, um das
Marken-Branding ihrer Produkte zu stdrken.
In diesen Féllen erhalten die Nassklebestrei-
fen deutlich sichtbare Werbebotschaften
oder Slogans, die der Wettbewerbsabgren-
zung dienen. In wachsendem Masse machen
derzeit insbesondere Online-Handler und
E-Commerce-Anbieter von dieser Mdglich-
keit Gebrauch. Sie nutzen das Bedrucken
der Paketbander als ebenso einfaches wie
wirksames Mittel, um ihre Verpackungen mit
unverwechselbaren Logos, individuellen Farb-
spielen oder einprdgsamen Produktsignets
aufzuwerten.

Fiir das Bedrucken setzt Schiimann konse-
quent nur wasserlosliche und umweltfreund-
liche Farben ein. Auch alle anderen Bestand-
teile der Nassklebestreifen sind nach den
Kriterien der Nachhaltigkeit und der Okologie
ausgesucht. So ist die werkstoffliche Basis
stets hochwertiges Kraftpapier und der un-
terseitig applizierte Pflanzenleim, der seine
Klebekraft allein durch das sparsame Benet-
zen mit Wasser entfaltet. Die Aufbringung
der Verschlussstreifen kann manuell erfol-
gen oder in voll automatisierten Kartonver-
schliessanlagen. Dabei entsteht eine sie-
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barriere, wobei der Standbodenbeutel auch
aus 100 Prozent recyclefahigem Papier be-
steht», zahlt Samuel Schneider weitere Vor-
teile in Punkto Nachhaltigkeit auf.

) Die BactoDes Green AquaPads sind
ideal zum Labeln

Die nachhaltige Umverpackungslosung er-
moglicht ein individuelles Design und extrem
einfaches Handling. Es ist kein extra Dosie-
ren mehr notig wie beim Fliissigkonzentrat,
da die AquaPads schon portioniert sind. Ein
weiterer Bonus fiir b2b-Kunden ist die indi-
viduelle Praktikabilitat des neuen Produktes:
«Es sind geringe Mindestbestellmengen még-
lich, wenn der Kunde als Umverpackung auf
den Standbodenbeutel zuriickgreifen méchte.
Bei grossen Abnahmemengen kdnnen wir so-
gar auf die Standbodenbeutel verzichten und
die gewiinschte Menge individuell verpacken.
Hier konnen wir noch nachhaltiger agieren
und individuell auf den Kunden eingehen.
Wir haben uns entschieden, unsere Innova-
tion zuerst unseren Grosskunden und Wieder-
verkdufern zur Verfiigung zu stellen», erklart
Samuel Schneider.

I www.profichemie.de

Bild: Schiirmann

geldhnliche Verbindung des Papierstreifens
mit der Oberflache des Kartons, die es na-
hezu unmdoglich macht, den Nassklebestrei-
fen abzuldsen, ohne ihn oder die Kartonage
zu beschddigen. Dadurch bieten diese Paket-
bander von Schiimann ein hohes Mass an Ma-
nipulationssicherheit, das gerade in den lo-
gistischen Prozessen der Medizin-, Hygiene-,
Pharma-, Kosmetik- und Lebensmittel-Indus-
trie von zentraler Bedeutung ist.

I www.schuemann-herbert.com
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Kompakter Kraftprotz
fiir enge Regalgange

Neuer Schubmaststapler DVSS von
DIMOS

Lagerraum ist oft begrenzt, Ginge werden
schmaler und Regale hoher - fiir eine effi-
ziente Kommissionierung braucht es heute
kompakte und wendige Flurférderzeuge, die
auch hoch einlagern kdnnen. Mit dem neuen
Elektro-Vierwege-Schubmaststapler DVSS bie-
tet DIMOS ein flexibles Serienfahrzeug mit
360 Grad-Endloslenkung fiir schwere Lasten
bis zu 3t.

Eigentlich ist DIMOS mit Mehrwege-Seiten-
staplernim Langguthandling zuhause. Doch
flir Anwender, die neben Langgut iiberwiegend
Standardformate wie Europaletten bewegen,
sind Seitenstapler keine wirtschaftliche
Losung. Fiir solche Mischeinsdtze ist der
neue Vierwege-Schubmaststapler DVSS eine
sinnvolle Alternative. Er eignet sich fiir Bau-
stoffmarkte, den Stahl- und Holzhandel sowie
Tiiren- und Fensterhersteller oder Maschinen-
baufirmen. Das wendige Serienfahrzeug ist

Neuer Motoman GP20
Roboter mit schmalem
Handgelenk

Als Yaskawa im Jahr 2018 seinen erfolgreichs-
ten Motoman-Roboter HP20 durch den GP25
abloste, freuten sich viele {iber die techni-
schen Verbesserungen - neue Steuerung,
hohere Traglast und Achsgeschwindigkei-
ten sowie eine Hohlarm-Handachsenstruk-
tur, die das geschiitzte Verlegen von Medi-
enkabeln im Arm ermdglichte. Doch der eine
oder andere Kunde in Europa, der den alten
HP20 iiber viele Jahre hinweg schatzen ge-
lernt hatte, hegte doch weiterhin den stil-
len Wunsch nach einem klassischen Robo-
ter mit schlanker Handachse. Aufgrund der
Mdglichkeit, Robotermodelle im neuen slo-
wenischen Werk Kocevje gezielt fiir den eu-
ropdischen Markt zu entwickeln und zu pro-
duzieren, kann Yaskawa Europe nun einen
modernen Roboter in bewdhrter Bauart auf
die Erfolgsspur seines beriihmten Vorgangers
setzen - den Motoman GP20.

Vor allem sein schlankes Handgelenk prade-
stiniert den 6-achsigen Motoman GP20 fiir
unterschiedliche Handling- und Montageauf-
gaben auf kleinem Raum - wie Be-/Entladen

28 EML 3 2022

bei DIMOS in den Tragfdhigkeiten 2 t und 3
tverfiigbar. Durch seine kompakte Bauweise
eignet sich der Stapler fiir enge Gange. Durch
die reduzierten Abmessungen des neuen
Fahrzeugs konnen Anwender ihr Lager in-
dividuell aufstellen und den vorhandenen
Platz besser ausnutzen. Lenkung und Fahr-
antrieb des Drei-Rad-Fahrwerks mit PU-Be-
reifung sind vollelektrisch und funktionie-
ren damit ohne Hydraulik. Dadurch arbeitet
der Stapler energieeffizienter als vergleich-
bare Fahrzeuge. Den DVSS stellt DIMOS mit
Blei-Sdure-Batterie sowie Lithium-Ionen-
Batterie zu Verfiigung.

Ein weiteres Feature des Serienfahrzeugs ist
der Orbital-Drive, eine 360°-Endloslenkung.
Sie ermdglicht schnelle Fahrtrichtungswech-
selzwischen Langs-, Quer-, und Kreisfahrt. Da-
bei behalt der DVSS konsequent die Spurtreue.
Kommissionierprozesse fliessen dadurch ziigig,
da zeitintensive Wende- und Rangiermandver
entfallen. Zum gleichméssigen Bremsen und
Beschleunigen (speziell im Langgutbereich)
hat DIMOS den DVSS mit gebremsten Lastrd-
dern ausgestattet. Durch eine offene und ergo-
nomisch ausgerichtete Quersitzkabine hat der
Bediener dabei eine gute Sicht in alle Fahrt-
richtungen. Dariiber hinaus reagiert das Drei-
Rad-Fahrwerk des DVSS schnell auf etwaige Bo-

Bild: Yaskawa Europe GmbH

von Werkzeug- oder Spritzgussmaschinen,
Montage oder Handhaben von Werkstiicken.
Dariiber hinaus besitzt der GP20 eine hohe
Steifigkeit, die ihn fiir spanende oder schlei-
fende Bearbeitungsaufgaben auszeichnet.
Yaskawa-Kunden bringt diese aktuelle Port-
folio-Erweiterung mehr Auswahl: Fiir Einsatz-
bereiche, die eine Hohlarm-Konstruktion er-
fordern, steht weiterhin der Motoman GP25
zur Verfligung.

Bild: DIMOS

denunebenheiten und gleicht diese sofort aus.
Obwohl der neue DVSS serienmdssig produ-
ziert wird, handelt es sich um mehr als ein
Standardgerat. «Das Fahrzeug ist durch seine
zahlreichen Funktionen flexibel und univer-
sell einsetzbar und auf zahlreiche Einsatzge-
biete ausgelegty, erklart Pascal Schiitz, Ver-
triebsleiter bei DIMOS.

I www.dimos-maschinenbau.de

20 kg Tragkraft, die grosse Reichweite von
{iber 1,8 m und die hohe Widerstandsfahigkeit
des Handgelenks gegen eindringende Stdube
und Fliissigkeiten (IP67) machen den Moto-
man GP20 iiber seine schlanke Bauform hin-
aus zum sehr vielseitig einsetzbaren Indust-
rieroboter. Wie alle Modelle der GP-Serie (GP
steht fiir General Purpose) erreicht auch die
Neuentwicklung aufgrund modernster Servo-
technik sehr gute Zykluszeiten bei einer her-
vorragenden Wiederholgenauigkeit.

Der leistungsfahige europdische Neuzugang
im Motoman GP-Portfolio fiihrt die Erfolgs-
story des Motoman-Roboter-Klassikers HP20
fort. «Der HP20 war einer der beliebtesten
Motoman-Roboter {iberhaupt. Er hat den le-
genddren Ruf der Yaskawa-Roboter hinsicht-
lich ihrer hervorragenden Qualitdt, ihrer Per-
formance und ihrer optimalen Bauweise mit
schlankem Handgelenk {iber viele Jahre mass-
geblich geprdgty, blickt Dr. Michael Klos, Ge-
neral Manager Robotics Division bei Yaskawa
Europe, zuriick. «Auf vielfachen Wunsch eu-
ropdischer Kunden verbinden wir mit dem
neuen GP20 die klassische Industrieroboter-
Bauweise mit allen technologischen Méglich-
keiten modernster Servo- und Steuerungs-
technologie.»

I www.yaskawa.eu.com
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www.steinbock-ag.ch

¢« 044 986 30 30

STEINBOCK Handling AG ¢ 8132 Egg bei Ziirich

Holzkisten und
Kartonverpackungen

s
W

Sicher richtig verpackt.

Wegmiiller AG

CH-8544 Attikon

Fax 052 320 99 10

Tel. 052 320 99 11
www.wegmueller-attikon.ch
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K

Kartonrollen/Hiilsen

Hans Senn AG, 8330 Pfaffikon
Tel. 044 950 12 04, Fax 044 950 57 93
Internet: www.sennrollen.ch

Ketten + Zubehor

SACHS

Tel. 061 735 10 30 Fax 061 735 10 35
www.sachs-ketten.ch info@sachs-ketten.ch
Ihr Lieferant fiir Ketten und Zubehor

Korrosionsschutz

antalis®

Just ask Antalis

Antalis AG — Packaging
Industriestrasse 20

5242 Lupfig

Tel. 056 464 50 75

Fax 056 464 50 71
www.antalis-packaging.ch
packaging@antalis.ch

Kunststoff-Produkte und
-Verarbeitung

JOPIALE

Industriestr. 5 Telefon 062 965 38 78
CH-4950 Huttwil Telefax 062 965 36 75
AC-profil@bluewin.ch  www.ac-profil.ch

Kunststoff-Spritzgussteile

MARTIGNONI AG
JTari # non. Kunststofftechnologie
3110 Minsingen
Tel. 031 7241010
Fax 031 7241019
info@martignoni.ch
www.martignoni.ch

@

Georg Utz AG, 5620 Bremgarten
Tel. 056 648 77 11 / Fax 056 648 79 14
info.ch@utzgroup.com /www.utzgroup.com

know-how Bn techsolagy snd plastics

30 EML 32022

L

Lager- und Betriebs-
einrichtungen

Lager- & Fordertechnik AG
Weidenstrasse 2
Fax 061 756 26 56
www.foco.ch

4147 Aesch
Tel. 061 756 26 00
E-Mail: info@foco.ch

HW-REGALE AG

Lager- und Betriebseinrichtungen

Riedgrabenstrasse 10, 8153 Rimlang
Tel. 044 817 60 50, Fax 044 817 34 24
www.hw-regale.ch, info@hw-regale.ch

kardex

Kardex Systems AG
Chriesbaumstrasse 2

8604 Volketswil

Tel. +41 (44) 94761 11
info.remstar.ch@kardex.com
www.kardex-remstar.ch

Lager- und Betriebs-
einrichtungen

KOLB NORM AG

Lager- und Betriebseinrichtungen

Widenstrasse 3, Postfach, 9464 Ruthi
Tel. 071 766 18 88, Fax 071 766 10 36
www.kolbnorm.ch, info@kolbnorm.ch

MAPO AG
Anglikerstrasse 42
Postfach 1267

5610 Wohlen AG

Tel.: 056-618 71 71

Fax: 056-618 71 13
E-Mail: wohlen@mapo.ch
www.mapo.ch

€D .
/rlmus
Primus Transportgerdte AG
Alte Ziircherstrasse 42

Industrie Klosterriti
5432 Neuenhof

Tel. 056 416 20 10
Fax 056 416 20 19
info@primus-neuenhof.ch

regal-shop.ch

L

Lagereinrichtungen fiir
Langgutmaterial

HW-REGALE AG

Lager- und Betriebseinrichtungen

Riedgrabenstrasse 10, 8153 Rimlang
Tel. 044 817 60 50, Fax 044 817 34 24
www.hw-regale.ch, info@hw-regale.ch

KOLB NORM AG

Lager- und Betriebseinrichtungen

Widenstrasse 3, Postfach, 9464 Ruithi
Tel. 071 766 18 88, Fax 071 766 10 36
www.kolbnorm.ch, info@kolbnorm.ch

Lagerregale

Lager- & Férdertechnik AG
Weidenstrasse 2
Fax 061 756 26 56
www.foco.ch

4147 Aesch
Tel. 061 756 26 00
E-Mail: info@foco.ch

HW-REGALE AG

Lager- und Betriebseinrichtungen

Riedgrabenstrasse 10, 8153 Rimlang
Tel. 044 817 60 50, Fax 044 817 34 24
www.hw-regale.ch, info@hw-regale.ch

KOLB NORM AG

Lager- und Betriebseinrichtungen

Widenstrasse 3, Postfach, 9464 Ruthi
Tel. 071 766 18 88, Fax 071 766 10 36
www.kolbnorm.ch, info@kolbnorm.ch




M

Magnete

P

Packtische

MIEERER - ontals®

Industriestrasse 8-10 | CH-Griiningen
Tel. +41 (0)44 936 60 30

Fax +41 (0)44 936 60 48
info@maurermagnetic.ch
www.maurermagnetic.ch

Managementberatung

DR.ACEL PARTNERAG

Internationale Beratung fiir Logistik Management

Tel. +4144 447 20 60
Fax +41 44 447 20 69
www.acel.ch | info@acel.ch

Mech. Grossbearbeitung

Metallverarbeitung voH

T: 071 649 11 11 | signerag.ch
lechverarbeitung - Schweissen - zerspanende
earbeitung - Oberflachen-Finish - Logistik

o

@

Just ask Antalis

Antalis AG — Packaging
Industriestrasse 20

5242 Lupfig

Tel. 056 464 50 75

Fax 056 464 50 71
www.antalis-packaging.ch
packaging@antalis.ch

Palettenregale

HW-REGALE AG

Lager- und Betriebseinrichtungen

Riedgrabenstrasse 10, 8153 Riumlang
Tel. 044 817 60 50, Fax 044 817 34 24
www.hw-regale.ch, info@hw-regale.ch

KOLB NORM AG

Lager- und Betriebseinrichtungen

Widenstrasse 3, Postfach, 9464 Ruthi
Tel. 071 766 18 88, Fax 071 766 10 36
www.kolbnorm.ch, info@kolbnorm.ch

R

Rdder und Rollen

MAPO AG
Europa-Strasse 12
8152 Glattbrugg ZH
Tel.: 044-874 48 48
Fax: 044-874 48 18
E-Mail: info@mapo.ch
www.mapo.ch

Bezugsquellen

S

Schrumpfmaschinen

antalis®

Just ask Antalis

Antalis AG — Packaging
Industriestrasse 20

5242 Lupfig

Tel. 056 464 50 75

Fax 056 464 50 71
www.antalis-packaging.ch
packaging@antalis.ch

Stapler aller Art

-
STEINBOCK <$Sp
-BF Handling g‘:

www.steinbock-ag.ch

¢« 044 986 30 30

STEINBOCK Handling AG ¢ 8132 Egg bei Ziirich

Stretch- und Schrumpffolien

antalis®

Just ask Antalis

Antalis AG — Packaging
Industriestrasse 20

5242 Lupfig

Tel. 056 464 50 75

Fax 056 464 50 71
www.antalis-packaging.ch
packaging@antalis.ch
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T

Technische Federn

i
=
THUR

Thiir + Co. AG + Federnfabrik
Riedwiesenstrasse 16-18
Industrie Aegert -+ CH-8305 Dietlikon
Tel. 044 807 44 11 - Fax 044 807 44 00
info@thuer-co.ch + www.thuer-co.ch

Schweizerferien.ch
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vV

Verpackungen

antalis®

Just ask Antalis

Antalis AG — Packaging
Industriestrasse 20

5242 Lupfig

Tel. 056 464 50 75

Fax 056 464 50 71
www.antalis-packaging.ch
packaging@antalis.ch

Verpackungsmaschinen

antalis®

Just ask Antalis

Antalis AG — Packaging
Industriestrasse 20

5242 Lupfig

Tel. 056 464 50 75

Fax 056 464 50 71
www.antalis-packaging.ch
packaging@antalis.ch

W

Wellkarton-Boxen

antalis®

Just ask Antalis

Antalis AG — Packaging
Industriestrasse 20

5242 Lupfig

Tel. 056 464 50 75

Fax 056 464 50 71
www.antalis-packaging.ch
packaging@antalis.ch

Werkzeuge

BOSCH

Robert Bosch AG

Verkauf Elektrowerkzeuge
Postfach 264

CH-4501 Solothurn

Tel. +41 (0)800 55 11 55
www.bosch-professional.ch

Ferien-Urlaub.com



Veranstaltungskalender

Veranstaltungen

Vorschau auf die nachste Ausgabe

30. bis 31. MARZ 2022 in Bern

EMPACK
BERNEXPO
3000 Bern
www.empack-schweiz.ch

Schwerpunktthemen:

e Material- und Informationsfluss
Logistik / Intralogistik

Lager- und Betriebseinrichtungen
Digitalisierung / E-Commerce
Aus- und Weiterbildung

30. bis 31. MARZ 2022 in Bern

Logistics & Automation
BERNEXPO
3000 Bern
www.logistics-automation.ch

21. April 2022

Swiss Logistics Day
Swiss Supply

vor Ort in Logistikfirmen
https://swiss-supply.ch

10. Mai in Ziirich

37. Logistikkolloquium
Dozentenfoyer ETH Ziirich
8092 Ziirich

www.acel.ch

31. Mai bis 2. Juni 2022 in Stuttgart

LogiMAT 2022
Messe Stuttgart
D-70629 Stuttgart
www.logimat-messe.de

EML 62 . Jahrgang
Einkauf/Materialwirtschaft/Logistik
achat/gestion de matériel/logistique

Erste schweizerische Fachzeitschrift fiir das
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PERFECT PROTECTIVE PACKAGING

&
STOROpack

PERFEKTER SCHUTZ BEDEUTET,
FUR ALLE FALLE GEWAPPNET ZU SEIN.

PAPERbubble® von Storopack ist eine innovative sowie dkologische
Alternative zur traditionellen Luftpolsterfolie.

Die Schutzverpackung aus dem nachwachsenden Rohstoff Papier in
Kombination mit Luft ist zu 100% recycelbar.

Storopack ist Spezialist fiir Schutzverpackungen sowie technische
Formteile. Als weltweit tatiges Familienunternehmen spielen fiir

unser Tun Tradition und Innovation eine wichtige Rolle. Unser Ziel

ist es, Kunden die perfekte Schutzverpackungslésung zu bieten und sie
langfristig zu unterstiitzen.

PAPERbubble®
by Storopack

Storopack Schweiz AG
Industriestrasse 1
CH-5242 Birr

P +41 (56) 677 87 00

packaging.ch@storopack.com
www.storopack.ch



